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| NAZARE

INFORMAGAO

Proposta para a Gestao Municipalizada do Transporte Piblico e do Terminal Rodovidrio da Nazaré

A mobilidade urbana € um fator essencial para o desenvolvimento econdmico e social dos Municipios. A
autonomia local na gestdo dos transportes publicos, refor¢a a capacidade municipal de oferecer um servigo
publico de qualidade, eficiente e acessivel a todas as cidadds e cidaddos. O transporte publico é um pilar essencial
para garantir a mobilidade das populagdes, tendo um impacto direto na acessibilidade, na sustentabilidade e na
qualidade de vida das pessoas. A gestdo municipal € crucial, uma vez que tém o papel de assegurar que 0s servigos
de transporte sejam eficientes, acessiveis a todos os grupos sociais e alinhados com as necessidades locais. O
transporte publico, ao conectar &reas urbanas e periféricas, facilita o acesso dos cidaddos a servigos essenciais,
como salde, educagdo e trabalho, e contribui para a redugdo do congestionamento e da poluicdo no ambiente
urbano. Além disso, os Terminais Rodovidrios desempenham um papel fundamental na organizagdo e integracdo
dos sistemas de transporte, sendo pontos de ligagdo entre diferentes meios de transporte e essenciais para a
fluidez da mobilidade dentro e fora da urbe. A gestdo destes terminais pelos municipios permite melhorar a
qualidade do servico de transporte, garantir a seguranga dos passageiros e promover a sustentabilidade,

assegurando que as necessidades de transporte da populagio sejam atendidas de forma eficiente e sustentivel.
Considerando que:

1. Os Servigos Municipalizados da Nazaré (SMN) s3o responsaveis pela gest3o do transporte urbano na
Freguesia da Nazaré;

2. O servigo de transporte urbano da Nazaré tem uma longa histéria, com um compromisso continuo de
melhoria da mobilidade e acessibilidade da populagdo;

3. Os Servicos Municipalizados da Nazaré (SMN) est30 autorizados pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes (IMT) para realizar transporte publico de passageiros, ao abrigo do Alvara n.2 201131.

4. A centralizagdo da gestdo do transporte publico e do terminal rodoviario nos Servigos Municipalizados da
Nazaré permitird uma maior eficiéncia e coordenagdo na prestagdo desses servicos a populagio;

S. Aintegragdo dos servigos de transporte publico com o terminal rodovidrio facilita a conectividade entre
diferentes meios de transporte, como o futuro Funicular da Pederneira, promovendo uma rede mais fluida
e eficiente;

6. A gestdo municipalizada permitira um melhor controle sobre os custos e a qualidade dos servigos, com a

possibilidade de personalizar as solugdes as necessidades locais;
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NAZARE v A

INFORMACAO

7. A centralizacio no modelo de servigos municipalizados também poderé favorecer a moderniza¢do do
sistema, com a implementacdo de tecnologias mais inovadoras para otimizar as rotas e os horarios, além
de garantir mais transparéncia e responsabilidade na gest&o publica;

8. Os Servicos Municipalizados da Nazaré j& tém experiéncia na gestdo de outros servigos essenciais, sendo
uma estrutura com capacidade para administrar o transporte publico e o terminal rodovidrio com a
qualidade necessaria;

9. O Interface/Terminal Rodovidrio podera representar uma fonte significativa de receita para os SMN,
através de taxas de utilizacio e servicos prestados as empresas de transporte;

10. O douto Parecer € 0s respetivos documentos anexos sustentam a presente proposta.;

Proponho:

e Manter o Municipio da Nazaré como autoridade de transportes competente na drea geogréfica da

freguesia da Nazaré e a gestdo do Interface/Terminal Rodovidrio da Nazaré procedendo ao aditamento do

Contrato Interadministrativo com a CIM QOeste.

e Promover a Regulacio da Exploragdo do Servigo Piblico de Transporte Rodovidrio e Cessdo da Gestdo do
interface/Terminal Rodovidrio aos Servigos Municipalizados da Nazaré (SMN).

e Criar o Regulamento da Prestacdo e Utilizagdo do Servigo Publico de Transportes e o Regulamento de
Acesso e Utilizac3o do Interface/Terminal Rodovidrio.

e Comunicar as alteragbes a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes {AMT) e ao Instituto da

Mobilidade e dos Transportes (IMT).

A Vereadora com o Pelouro da Mobilidade e Transito

Regins Piedade , Dra.
de Chmer Moic el da Nazerd

P4gina 3de 3






Exma. Senhora Chefe da DAF,

Dra. Helena Pola.

Relativamente ao assunto supra enunciado, cumpre-me informar V. Exa. do seguinte:

1. Donativo da Rodoviaria — Anexo |

Em julho de 2009, a Rodoviaria do Tejo, S. A., atribuiu um donativo a Camara Municipal da
Nazaré (CMN) no valor de 125.000€ (cento e vinte cinco mil euros), sem quaisquer
contrapartidas.

2. Protocolo Rodoviaria — Anexo Il

Consta nos nossos registos um protocolo com a Rodovidria do Tejo, S. A., datado de 30 de
novembro de 2009, que prevé a concessdo, observados que estejam os tramites legais a
cumprir, da exploragdo das instala¢des da Gare/Estagdo/Centro de Transportes & Rodoviaria
do Tejo, entre outras operadoras, por prazo e mediante uma retribuicio mensal a acordar
(alinea b) da Clausula 1.2).

3. Contrato Interadministrativo de Delegagdo de Competéncias no
ambito do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de
Passageiros — Anexo lli

De acordo com o Contrato Interadministrativo celebrado com a Comunidade Intermunicipal do
Oeste (CIM Oeste), a 29 de dezembro de 2016, o Municipio da Nazaré delegou na CIM Oeste as
seguintes competéncias (Clausula Segunda):

a) Autorizar a manutencio de alvards/licencas para a exploragdo do servigo publico de
transportes de passageiros por modo rodoviario atribuidos ao abrigo do Regulamento
de Transporte em Automével (RTA), e em regime de exploragdo proviséria (n.2 1 do
artigo 10.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, que aprova em anexo o Regime Juridico
do Servico Publico de Transporte de Passageiros — RISPTP);

b) Atribuir a titulo excecional, o direito exclusivo nas linhas licenciadas, aos detentores dos
titulos previstos na alinea anterior, apenas nos casos em que a licenga/alvara proviséria
vigente a isso obrigar de forma irrevogével, ponderadas as razdes e interesses publicos
(n.2 2 do artigo 10.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho);

c) Definir os termos da prestagdo de informagdo atualizada e detalhada sobre a exploragao
do servico publico (n.2 1 do artigo 11.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho);

d) Cancelar o servigo publico de transporte de passageiros por violagdo da obrigacdo de
prestacdo de informagdo prevista no n.2 2 do artigo 22.2 do RISPTP, por parte dos
detentores dos titulos para a exploragio do servico publico de transportes de
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passageiros por modo rodoviario atribuidos ao abrigo do RTA, em regime de exploragdo
provisdria (alinea a) do n.2 2 do artigo 11.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho);

e) Aprovar o ajustamento das respetivas condi¢coes de exploragdo em fungdo da procura
de modo a garantir a eficiéncia e a sustentabilidade da mesma, durante o prazo de
vigéncia da autorizagdo, e apds requerimento do operador de servigo publico (n.2 3 do
artigo 12.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho);

f) Definicdo dos objetivos estratégicos do sistema de mobilidade, o planeamento, a
organizagdo, a operagao, a atribuicdo, a fiscaliza¢do, o investimento, o financiamento, a
divulgagdo e o desenvolvimento do servigo publico de transporte de passageiros (n.2 2
do artigo 4.2 do RISPTP);

g) Validar os dados registados pelos operadores de servico publico detentores de titulos
de concessdo para a explora¢do do servigo publico de transportes de passageiros por
modo rodovidrio atribuidos ao abrigo do RTA, em regime de explorag¢do provisérian.2 5
do artigo 22.2 do RISPTP;

h) Verificar o cumprimento, pelos operadores de servigo publico detentores de titulos para
a exploragdo do servigo publico de transportes de passageiros por modo rodovidrio
atribuidos ao abrigo do RTA, em regime de exploracgdo provisoria, do disposto no mesmo
artigo 22.2 (n.2 6 do artigo 22.2 do RISPTP);

i) Preparar e aprovar o procedimento de selecdo de operadores de servico publico,
designadamente o programa do procedimento e respetivo caderno de encargos (n.2 3
do artigo 18.2 do RISPTP);

j)  Proceder a adjudica¢do da exploragdo do servigo publico de transporte de passageiros
por ajuste direto, nos casos legalmente previstos, ou prorrogacdo do prazo de um
determinado contrato de servigo publico, mediante acordo com o operador de servigco
publico (artigo 19.2 do RISPTP);

k) Determinar as obriga¢cdes de servigo publico ao operador, as quais devem ser
formuladas de forma expressa e detalhada, por referéncia a elementos especificos,
objetivos e quantificaveis, estabelecidas através de contrato a celebrar com o operador
de servico publico, que incluird a ado¢do do modelo de financiamento devido pelas
compensagdes previstas ao abrigo 24.2 do RISPTP (artigo 23.2 do RISPTP);

I) Estabelecer mecanismos de financiamento das obrigacbes de servico publico de
transporte de passageiros (artigo 11.2 do RISPTP);

m) Assegurar o servico publico de transporte escolar, através do servigo publico de
transporte de passageiros regular ou flexivel (n.2 2 do artigo 37.2 do RISPTP);

n) Aprovac¢do dos regimes tarifarios a vigorar no ambito do servigo publico de transporte
de passageiros, assegurando a conformidade com a Portaria a que alude o n. 1.2 do
artigo 38.2 do RISPTP (n.2 2 do mesmo artigo);

o) Fiscalizar e monitorizar a exploragdo do servico publico de transporte de passageiros
artigo 42.2 do RISPTP;

p) Realizar os procedimentos consagrados no artigo 44.2 do RISPTP referentes ao
incumprimento do servigo publico de transporte de passageiros;

q) Aplicagdo de sanc¢bes contratuais previstas no artigo 45.2 do RJSPTP.

Esta delegagdo de competéncias é vasta e muito abrangente, pelo que, se o Municipio pretender
exercer fun¢des de autoridade de transportes competente na drea geogrifica da freguesia da
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Nazaré, no que diz respeito aos transportes urbanos, que circulam apenas e s6 dentro desta
4rea geografica e & gestio do interface, dever-se-d fazer um aditamento ao contrato
interadministrativo.

Importa ainda referir que consta do contrato que o seguinte:

“Nos municipios que, enquanto autoridades de transportes, detenham um operador interno
rodovidrio a atuar no Gmbito territorial concelhio, com o qual deve o municipio ter um contrato
de servico publico, o presente Contrato Interadministrativo destina-se a assegurar a articulagéo
da rede municipal desenvolvida pelo supracitado operador interno com as linhas intermunicipais
rodovidrias eventualmente existentes, bem como com ligagées de cariz intermunicipal através
dos modos ferrovidrio e fluvial, acessiveis através de interfaces multimodais situados no
territério municipal.” (n.2 5 da Clausula Quinta)

Nesse sentido, destaco também a necessidade de criar uma informagdo para ir a reunido de
Camara e de Assembleia Municipal, que regule as condigdes em que os Servigos Municipalizados
da Nazaré (SMN), enquanto operador interno do Municipio, executam o servico,
designadamente as linhas que fazem e a gestdo do interface, caso seja esse entendimento
superior.

Relativamente ao financiamento (Clausula Sétima), é necessario verificar que:
e A competéncia relativa ao transporte escolar foi transferida para CIM Oeste;
e £ aCIM Oeste que recebe financiamento para o exercicio desta competéncia;
e O transporte escolar especializado é efetuado pelo Municipio numa carrinha de 9
lugares;
e Ha ainda um servico de transporte por taxi para criangas com necessidades educativas
especiais, que & pago também peio Municipio;
e Estas duas necessidades de transporte nunca foram reportadas a CIM Oeste.
Com efeito, existe uma duplicacdo de gastos no mesmo servi¢o — tanto a CIM Oeste como o
Municipio da Nazaré fazem transporte escolar.

Os SMN estdo autorizados pelo IMT para realizar transporte publico de passageiros — Alvard n.2
201131 (Anexo Il — A).

No entanto, ndo tém autorizacdo para a exploracio de servigo publico de transporte rodoviario
regular de passageiros, uma vez que essa autorizagdo é passada pela autoridade de transportes.
E nem a CIM Oeste, nem o Municipio emitiriam essa autorizagdo aos SMN.

Caso se faca uma alteragdo ao contrato e se opte pela gestdo do interface, poder-se-a rever a
Clausula Oitava relativa as contrapartidas financeiras que a CIM Oeste recebe pela atribuicdo do
direito de exploragdo de servico de transporte de passageiros pelos operadores de servico
publico, dado que a gestdo dos operadores que exploram o servigo terd que passar ser feita
também em articulacdo com a gestora do interface.
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O contrato vigorava até ao final do mandato do drgdo deliberativo do Municipio, ou seja,
outubro de 2017, tendo-se considerado renovado apds seis meses da instalagdo do 6rgdo
deliberativo do Municipio.

Este “contrato pode ser revisto sempre que ocorram motivos que justifiqguem a sua altera¢éo,
nomeadamente:

a) Alteragdo dos pressupostos ou das condigbes em que se baseou a sua celebragéo;

b) A revisdo seja indispensavel para adequar o Contrato aos objetivos pretendidos;

c) Alteracoes legislativas com impacto direto e relevante na execu¢cdo do Contrato;

d) Por proposta fundamentada de qualquer das partes e aceite pela outra;

e) Em qualquer outro caso em que haja consenso entre as partes.” (n.2 1 da Cldusula

Décima Segunda)

Poder-se-3 invocar:
* A alinea b), na medida em que existe agora um objetivo novo, que se prende com a
gestdo do interface.
e A alinea c), dado que a entrada em vigor do Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro,
definiu a forma de gerir equipamentos como o interface e é necessdrio proceder a
alteragdo do contrato para o adequar a nova lei.

Relembro que qualquer alteracdo a este contrato deve ser remetida ao Instituto da Mobilidade
e Transportes, I.P. (IMT, L.P.), previamente a sua entrada em vigor, para verificacdo da sua
conformidade com a lei e publicagdo no sitio da Internet daquele organismo (n.2 2 da Clausula
Décima Segunda).

A cessacdo do contrato (Clausula Décima Terceira) ocorre por:
e Caducidade (pelo decurso do respetivo periodo de vigéncia);
e Revogacdo (por mutuo acordo); ou
e Resolugdo (pode ser declarada por qualquer das Partes, por incumprimento da
contraparte, por razbes de relevante interesse publico ou sempre que a sua execucdo
se revele inapropriada ao cumprimento dos pressupostos que lhe estdo subjacentes).

Ndo esquecer que “a cessacdo do Contrato ndo pode ser causa de quebra ou descontinuidade
na prestagdo do servico publico de transporte de passageiros” (n.2 5 da Clausula Décima
Terceira).

4. Oficio da Rodoviaria do Tejo, S. A. — Anexo IV

O operador enviou um oficio a CMN, datado de 9 de dezembro de 2024, para informar que a
Rodovidria do Oeste, Lda. e a Rodovidria do Tejo, S. A., pretendem continuar com a gestdo do
Terminal Rodoviaria, “{...) na medida em que, no que toca a situagdo juridica e a qualidade da
Rodovidria do Oeste, Lda, nada se altera face ao regime juridico em vigor”.

Esta entidade baseia a sua afirmagdo nos seguintes factos:
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e A Rodovidria do Tejo, S.A. ser, desde hd muitos anos e no quadro da parceria
estabelecida com esse Municipio, o operador do Terminal Rodovidrio da Nazaré,
assegurando diariamente, através da Rodovidria do Oeste, Lda., a gestdo do servico
publico de transporte de passageiros expresso.

e Esta situacdo juridica da Rodovidria do Oeste, Lda., relativamente ao Terminal
Rodovidrio da Nazaré é “expressamente reconhecida pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, I.P. ("IMT"), em cuja lista de operadores a Rodovidria do Oeste, Lda. se
encontra, precisamente na qualidade de entidade gestora do Terminal Rodovidrio da
Nazaré”.

Neste dltimo ponto, refere-se, certamente, a designa¢do da Rodovidria do Tejo enquanto
operador do terminal provisério no site do IMT (https://imt-
ip.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=5b7d07465d11477497c3efc6cfalaf69)
da Rodovidria do Tejo — Anexo IV-A). No entanto, esta designa¢do foi feita pela prépria
Rodoviaria do Tejo.

5. Parecer do Dr. Fanha Vieira relativamente ao Modelo de Gestao do
Novo Terminal Rodoviario do Municipio da Nazaré — Anexo IV

No seu parecer, datado de 27.12.2024, o Dr. Fanha Vieira refere que:

A. A anterior esta¢do rodovidria de passageiros existente no Municipio da Nazaré foi
propriedade do operador concessiondrio da regido (Rodoviaria do Tejo). (Ponto n.2 1)

B. Existe um processo de cooperagio entre a Rodovidria do Tejo e o Municipio da Nazaré
formalizado junto do IMT. O Dr. Fanha Vieira indica, neste dmbito, um protocolo de
responsabilidade para a “reestruturagdo do terminal — elimina¢do da gare e edificagdo
de novo CCT com acordo/protocolo entre as partes, conforme informacdo prestada
pelo operador. (Ponto n.2 4).

C. A Rodovidria do Tejo estd designada como sendo o operador do terminal provisério:
https://imt-
ip.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=5b7d07465d11477497c3efcbc
falaf69 — Anexo IV — A. Reforca-se que, do que é possivel apurar no site, esta designagdo
foi feita pela prépria Rodoviria do Tejo, editado a 16/03/2023. (Ponto n.2 5)

D. O Dr. Fanha Vieira enfatiza o disposto no n.2 2 do artigo 4.2 do RISPTP, relativo as
competéncias das autoridades de transportes, nomeadamente quanto:
a. A organizagdo, planeamento, desenvolvimento e articulagdo das redes, linhas,
equipamentos e infraestruturas a ele dedicados;
b. E a exploragdo através de meios proprios e ou da atribui¢cdo a operadores de
servico publico.
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Levando-nos novamente ao ponto anterior: deve ser considerada a revisdo e altera¢do
do contrato interadministrativo celebrado com a CIM Oeste, para que ndo haja dlvidas
acerca da competéncia do Municipio da Nazaré neste dmbito. (Ponto n.2 8)

E. Deve ainda ter-se em atengdo a mencdo feita quanto as politicas de mobilidade
definidas pela CIM Oeste — ou seja, dever-se-a ter em conta que as mesmas poderdo
deixar de se aplicar ao Municipio em caso de denuncia ou alteragdo do contrato
interadministrativo. (alinea e) do Ponto n.2 17)

F. Note-se que, nos termos do n.2 1 do artigo 105.2 da Lei n.2 75/2013, de 12 de setembro,
as deliberagdes ja tomadas pelos 6rgdos CIM Oeste vinculam os municipios que as
integram.

6. Regulamento relativo aos interfaces e terminais de transporte
publico — Anexo VI

A 17 de janeiro de 2025, entrou em vigor o Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro, que regula
os interfaces e os terminais de transporte publico.

Nos termos do n.2 1 do artigo 4.2 do Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro, “a gestdo ou
operagdo do terminal ou interface é exercida diretamente pelo Operador, de acordo com o
disposto no DL 140/2019, podendo ser cedida, total ou parcialmente, por qualquer modo
previsto na lei, nomeadamente por concess@o, cessdo, transmissdo ou outro titulo juridico
aplicavel, a outra entidade”.

Nos termos da alinea b) do n.2 1 do artigo 12.2 do Decreto-Lei n.2 140/2019, de 18 de setembro,
considera-se “operador de interface ou de terminal” a “entidade, publica ou privada, que gere
as referidas infraestruturas, que aprova as condicbes de acesso e os tarifdrios, aloca a
capacidade e estabelece os hordrios e escalas”.

Caso o proprietario do interface ceda a sua gestdo ou operagdo, total ou parcialmente, a outra
entidade, o titulo juridico que vincule as partes, assim como o Regulamento de acesso e
utilizagdo de terminal ou interface devem obrigatoriamente identificar, de forma discriminativa
e inequivoca, quando aplicdvel, as responsabilidades que o cedente mantém relativamente a
infraestrutura (n.2 2 do artigo 4.2 do Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro).

O Regulamento de acesso e utilizagdo do interface e o titulo juridico a que se refere o paragrafo
anterior devem identificar as fun¢des essenciais de gestdo ou operacio do terminal ou interface
que constam do DL 140/2019 e no Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro, quando aplicavel
(n.2 3 do artigo 4.2 do Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro).

Importa também verificar se os SMN tém no seu site as informacdes elencadas no n.2 2 do artigo

9.2 do Decreto-Lei n.2 140/2019, de 18 de setembro:
“a) A versdo completa das cldusulas contratuais gerais relativas @ utilizagdo do servigo;
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b) A identifica¢do completa do operador;

¢) A identificagdo completa dos servigos publicos de transporte de passageiros expresso
prestados, com identificacdo das paragens iniciais, finais e intermédias, e dos hordrios
praticados;

d) As tarifas de transportes e critérios de formagdo das mesmas, bem como a sua validade
territorial e temporal;

e) Um sistema eletrénico de reserva e condigées de utilizacdo do mesmo;

f) O acesso ao bilhete eletronico;

g) O contacto permanente de apoio ao cliente que, em caso de contacto telefonico, deve ser um
nidmero nacional sem valor acrescentado;

h) O livro de reclamagdes eletronico, tal como previsto no Decreto-Lei n.2 156/2005, de 15 de
setembro, na sua redagdo atual.”

A esta informag3o devera ser adicionada a informag3o relativa ao interface, depois de aprovada
a cessdo da sua gestao.

Relativamente a adaptacdo a este regulamento, “os operadores de terminais ou interfaces em
servico a data de entrada em vigor do presente Regulamento devem adaptar em conformidade
os respetivos Regulamentos no prazo de 3 (trés) meses apds a publicagdo do presente
Regulamento”. (n.2 1 do artigo 22.2 do Regulamento n.? 3/2025, de 3 de janeiro).

No nosso caso, o operador do terminal provisério é a Rodoviaria do Tejo.

Com a cedéncia da gestdo do novo terminal para os SMN, dever-se-a comunicar esta alteracdo
3 AMT e ao IMT, com a ressalva de que o Municipio da Nazaré e os SMN se irdo adequar a
legislagdo em vigor em breve prazo, nomeadamente através de um regulamento de acesso e
utiliza¢3o do interface de transporte publico de passageiros.

No prazo de 10 (dez) dias uteis ap6s se fixar alguma alteracdo a situacdo vigente,
designadamente a cedéncia da gest3o, total ou parcial do terminal ou interface, o operador deve
comunicar 3 AMT e ao IMT para efeitos do exercicio das respetivas competéncias, incluindo as
previstas no n.2 3 do artigo 12.2 do DL 140/2019:

“a) O Regulamento, bem como os anexos relativos a servicos e outras condi¢bes de acesso e
utiliza¢@o;

b) A identificagdo do Operador do terminal ou interface;

c) Toda e qualquer entidade que nos termos do artigo 4.2 exerca fungées na gestdo do terminal
ou interface;

d) No caso previsto na alinea anterior, informagdo clara sobre as competéncias que, a qualquer
titulo, foram cedidas ou transmitidas;

e) Especificagdo sobre os elementos que compéem a infraestrutura, designadamente,
instalacées, balcées de registo, salas de espera ou bilheteira, pessoal, lugares de estacionamento
ou paragens de veiculos e embarque e desembarque de passageiros, bem como de servicos
associados e disponiveis;

f) O sitio da internet onde se encontra publicado o Regulamento.” (n.2 1 e 5 do artigo 23.2 do
Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro).
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7. Notas tiradas da reunido com o Dr. Tiago Souza d’Alte, de 17 de
dezembro de 2024 — Anexo VI

i) Transporte escolar

Neste momento, o que esta a acontecer é: temos 0s servigos municipalizados a operar as linhas
urbanas e a operar o Ascensor. E no resto do Municipio, as linhas municipais, ou seja, das outras
freguesias a sede do concelho, sdo efetuadas por um operador preexistente, do tempo do
Regulamento do Transporte Automdvel, que tem aquelas autorizacdes provisérias, que vai
subsistindo (a Rodovidria do Tejo). Neste caso, é a CIM QOeste que estd a contratar o operador
para estas linhas, inclusive para o transporte escolar, sendo a CIM Oeste que esta a receber o
financiamento para prestar este servigo.

O Dr. Tiago Souza d’Alte refere que, historicamente, os municipios tém uma bicefalia no que
respeita ao transporte publico. E sé agora, com este novo diploma, é que os préprios municipios
se apercebem disso.

Os municipios, historicamente, pagavam aos operadores de transporte, através de dois
departamentos, muitas vezes sem um saber do outro. Havia departamentos de transportes
municipais que contratavam os operadores para fazer o transporte publico. E depois os
operadores faziam protocolos com o préprio Municipio, através do Departamento de Educacio,
por causa do transporte escolar. E recebiam duas vezes para fazer a mesma coisa.

Relativamente ao transporte escolar, esta é uma verba que é paga pelo Municipio a CIM Oeste
que, por seu turno, paga ao operador.

A Camara tem que ver também se quer continuar a operar assim ou se quer pagar diretamente
ao operador, uma vez que, desta forma, ndo tem controlo sobre o processo de contratacdo e sé
estd a pagar.

Com a nova Portaria n.2 7-A/2024, de 5 de janeiro, os municipios deixaram de pagar os passes,
porque, agora, o transporte escolar é gratuito e totalmente financiado pelo Estado.

O que temos que avaliar é se queremos ter linhas de transporte publico, que tém como espinha
dorsal o transporte escolar, que transporta criangas e ndo criangas.

O que acontece, neste momento, é que, por exemplo, das freguesias para sede de conselho, o
operador estd a utilizar pelo mesmo transporte, para criangas e para passageiros normais.

No nosso caso, o operador é pago para fazer transporte ptblico, é pago a fazer transporte
escolar especializado e, depois, o Municipio e as juntas de freguesia ainda estdo a ter gastos com
as suas carrinhas para fazer transporte de escolar especializado. E hd ainda um servico de
transporte por taxi para criangas com necessidades especiais que é pago também pelo
Municipio.

Ndo obstante, o Municipio estar a transferir uma verba para que garantam o transporte de
escolar, existindo aqui uma duplica¢do de despesas.

Pagina 8 de 12



Parece que hé coisas que a CIM Oeste estd a fazer e que ndo estdo delegadas, ha coisas que o
Municipio estd a fazer apesar de estarem delegadas a CIM Oeste e hd coisas que estdo delegadas
e ndo estdo a ser feitas.

Tem que se fazer um levantamento do que estd a ser feito e o que é que esta a ser pago; ver o
que é que est a ser feito em duplicado; o que é que esta a ser pago e ndo estd a ser feito; o que
€ que estd a ser pago varias vezes para fazer uma vez.

Este levantamento tem que ser feito num relacionamento com a CIM Oeste e com 0s proéprios
servigos da Camara. Até porque o Municipio pode optar por um passe escolar gratuito para todo
o Municipio, que é pago a 100% pelo Estado, ou seja, ndo custa nada ao erario municipal, através
da Portaria n.2 7-A/2024, de 5 de janeiro. Ou pode optar pelo passe da CIM e passa a existir um
passe de rede para toda a CIM Oeste.

ii) Regularizacdo da situagdo dos SMN enquanto operador interno

Os SMN ndo s3o uma pessoa coletiva diferente do Municipio. Sdo uma entidade com autonomia
administrativa e financeira, tém um orcamento préprio, tém um conselho de administragdo,
mas n3o sou uma pessoa coletiva diferente do Municipio. Ndo ha um contrato de servico publico

a fazer entre os SMN e o Municipio.

O Dr. Tiago Souza d’Alte considera que a exigéncia da AMT da existéncia de um contrato entre
os SMN e o Municipio é uma barbaridade, porque ninguém faz um contrato consigo préprio. Os
servicos municipalizados ndo tém contratos com a Camara.

Uma coisa é que ter que haver um instrumento juridico, que também n3o pode ser um
protocolo. Tem que haver é uma deliberagdo da Cadmara, ou um regulamento municipal, que
atribui as fun¢des que sdo da Cdmara aos SMN. Os SMN sdo um servico da Camara, ndo € um
servico municipal, mas é um servico municipalizado, é um servigo da Cdmara.

O Dr. Tiago Souza d’Alte indicou que a Cimara tinha que deliberar no sentido de transferir a
prestacdo desse servico para os SMN e estabelecer, através de um regulamento municipal, as
condigdes dessa prestacdo, a nivel de percursos, de tarifarios.

Esta transferéncia jd ocorreu a 27 de dezembro de 2013, ap6s deliberagdo em sessdo da
Assembleia Municipal da Nazaré {Anexo VIl — A), pelo que terd apenas que se proceder a
elaboragio do regulamento para defini¢do da prestagdo do servico, a nivel de percursos, de
tarifarios, etc.

Tem que se fazer: um regulamento para o transporte que regula em que condi¢des os SMN tém

que prestar o transporte; e outro regulamento dirigido ao municipe, para regular as condicbes
de utilizacdo — isto regulariza a situagdo dos SMN.

iii) Competéncias da CIM Oeste

A CIM Oeste tem: o transporte intermunicipal e inter-regional e tudo aquilo que foi delegado
pelos municipios, pelo que temos que olhar para o que a Cdmara da Nazaré pode ter delegado
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na CIM Oeste. A Camara pode chegar ao entendimento que, afinal, ndo esta interessada em
entregar as suas competéncias, ou parte das suas competéncias a CIM Oeste.

Até porque ainda ndo foi feito nenhum compromisso duradouro entre a CIM Oeste e o futuro
operador. Portanto, o que a CIM Oeste esta a fazer neste momento sdo autorizagdes provisérias,
prorrogacdes, ou ajustes diretos anuais, ou plurianuais, para ir remediando até que a situagdo
definitiva fique resolvida.

Nesse sentido, a CMN estd a tempo de, neste momento transitério, de fazer a devolugio de
competéncias se quiser, na medida em que queira e na propor¢do em que queira, e se o quiser.

A situagdo futura é outra questdo.

A Vereadora refere que a AMT, que é o que supervisiona e fiscaliza o transporte publico, a
informou que o contrato interadministrativo celebrado com a CIM Oeste é um contrato muito
abrangente, que ndo cria efetivamente um vinculo, porque para criar um vinculo tem que haver
especificidade.

Quanto a problemética com a CIM Oeste, o Dr. Tiago Souza d’Alte indica-nos que podemos ter
0 hosso préprio servigo, mas existir intermodalidade, ou seja, o passe que eles usam pode ser o
mesmo passe que é usado também nas nossas linhas — ter 0 mesmo passe para varios
operadores. E depois terd que haver uma chave de reparticdo, em que o Municipio recebe parte
das receitas dos passes, aquilo que for considerado adequado e justo.

Isso ndo inviabiliza que o Municipio continue a fazer o seu servico de transportes, com os seus
meic

<
i =N

iv) A questao do Interface Rodoviario da Nazaré.

O Dr. Tiago Souza d’Alte questiona: se a empresa é da CIM Oeste, porque é que é o Municipio
da Nazaré que entra com a capital em espécie?

O que foi deliberado em reunido de cdmara foi uma recomendagio do Conselho Intermunicipal
de que o modelo de mobilidade do territério da comunidade intermunicipal se processe através
de um operador interno e que a constituicdo desse operador interno se traduza na participacdo
da Comunidade Intermunicipal do Oeste, na estrutura acionista de uma sociedade comercial,
detida por um operador ja presente no territdrio do Oeste, assumindo o controle da mesma
através de uma detengdo de 51% do seu capital social (Anexo VII — B).

O Municipio ndo pode transferir o patriménio do Municipio para a CIM Oeste entrar no capital
social da empresa sem contrapartida.

O interface é dominio privado do Municipio, tem o valor patrimonial, tem o valor comercial. O
Municipio ndo pode ficar sem o interface sem uma contrapartida.

E preciso perceber, desta participagdo da Oeste CIM no capital social desta empresa, quanto é
que toca a cada municipio.
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E, se for pedido a cada municipio uma parcela financeira para fazer o capital social, a Cdmara da
Nazaré pode fazer como quiser, isto é, pode fazer em dinheiro.

O Dr. Tiago Souza d’Alte ndo recomenda que se faga em espécie, porque, por exemplo, tal como
acontece na ferrovia, na rodovia, na energia, deve haver sempre uma separagdo entre a
infraestrutura e o servico. Quem tem a infraestrutura é dona do servico, é monopolista. Por
exemplo, a E-Redes é uma coisa, as empresas comercializadoras de eletricidade sdo outra.

Se eles forem gestores do interface, poderdo fazer aquilo que acontece no resto do pais, em que
um operador é dono do interface e bloqueia o acesso dos outros operadores ao interface.
E isto n3o serve nem aos passageiros, nem o municipio.

O Dr. Tiago Souza d’Alte presta assessoria a alguns municipios, em que o operador foi substituido
em concurso publico por um novo e este dltimo recusa-se a dar acesso ao municipio ao terminal
que é deles. E a AMT ja se deslocou a esses municipios e diz que ndo consegue fazer nada e pede
aos municipios que tentem entender-se com o gestor do terminal. E o operador do municipio
esta a fazer o servigo na rua, a chuva. O gestor do terminal fundamenta a sua atitude, alegando
que n3o tem lugar, que ndo tem hordrio e, portanto, esgotou a capacidade.

Na propria ética do transporte publico, o Dr. Tiago Souza d’Alte desaconselha totalmente este
modelo: a entidade que faz a gestdo/exploragio da infraestrutura deve ser diferente das
entidades utilizadoras. O que interessa ao Municipio é ter servico.

Por outro lado, tipicamente, essas empresas ndo fazem um aproveitamento da infraestrutura
interface enquanto unidade de centralidade urbana, enquanto unidade de negdcio. Para os
operadores de transportes, o interface é um estacionamento, é uma garagem e nada mais.

No entanto, o interface pode ter um tarifario para toques e para estacionamento que convenha
ao Municipio, pode ser feita a utilizagio comercial dos espagos, pode ter um jardim de inféncia,
uma creche, uma escola, um supermercado, etc.

O terminal é para servir a populacdo, para ter o maximo de operadores e n3o para servir a
Rodoviaria do Oeste.

Conclusao:
Face ao exposto e caso V. Exa. concorde com as consideragdes aduzidas na presente informagdo
juridica, dever-se-3, s.m.o.:

a) Proceder ao aditamento do Contrato Interadministrativo com a CIM Oeste, por forma a
manter o Municipio da Nazaré como autoridade de transportes competente na drea
geogréfica da freguesia da Nazaré, no que diz respeito aos transportes urbanos, que
circulam apenas e s6 dentro desta 4rea geografica e a gestdo do Interface Rodoviario da
Nazaré;

b) Regularizar a situacdo dos SMN, elaborando de duas propostas para ir a reunido de
Camara e, caso seja aprovada, a reunido de Assembleia Municipal, para regular as
condi¢des em que os SMN, enquanto operador interno do Municipio, executam o
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servico, designadamente as linhas que fazem e a gestdo do interface, caso seja esse
entendimento superior.

1. Proposta de Autorizacdo para a exploragdo de servigo publico de transporte
rodovidrio regular de passageiros, que regula em que condi¢des os SMN tém
que prestar o transporte;

2. Propostade cessdo da Gestdo do Interface Rodoviario da Nazaré aos SMN, desta
proposta devera constar obrigatoriamente a identificagio, de forma
discriminativa e inequivoca, quando aplicédvel, as responsabilidades que o
cedente mantém relativamente a infraestrutura (n.2 2 do artigo 4.2 do
Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro), deveré ainda identificar as fun¢des
essenciais de gestdo ou operagdo do terminal ou interface que constam do DL
140/2019 e no Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro, quando aplicavel (n.2
3 do artigo 4.2 do Regulamento n.2 3/2025, de 3 de janeiro).

¢} Proceder a elaboragdo de um Regulamento Municipal de Prestagdo e Utilizacdo do
Servigo Publico de Transporte de Passageiros, para regular as condigdes de prestacdo e
utilizagdo deste transporte para/pelos municipes;

d) Proceder a elaboragio de um Regulamento de acesso e utilizacdo do Interface
Rodovidrio da Nazaré;

e) Comunicar todas as alteragbes efetuadas a AMT e ao IMT, nos termos referidos nesta
informagao.

A considerac3o superior,

[%2)

A Técnica Superior
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Aexo I

#‘ CAMARA MUNICIPAL DA NAZARE FL

S/

ACTA N *27/2009
Aos trinta dias do més de Julho de dois mil e nove, nesta Vila de Nazaré, no Edificio dos Pagos do
Concelho e Saldo Nobre, realizou-se a reuniGo extraordindria da Cdmara Municipal sob a
Presidéncia do Senhor Eng.° Jorge Codinha Antunes Barroso, Presidente da Cdmara, estando
presentes os Senhores Vereadores Anténio Gordinho Trindade, Dr. Vitor Manuel Estrelinha

Esgaio, Dra. Mafalda Vigia Tavares, Arq.° Anténio Duarte Salvador e José Joaquim Pires Belo.

Néo esteve presente o Senhor Vereador Eng.° Reinaldo José Rocha da Silva.
A reunido foi secretariada pelo Coordenador Técnico Manuel Maria da Silva Felgueiras. ~—---
Pelas dezassete horas e trinta e cinco minutos, o Senhor Presidente declarou aberta a reunido. —-

NOVO TERMINAL RODOVIARIO DA NAZARE

Para apreciagio e votagdo do Executivo foi presente proposta versando o assunto supra

mencionado, que se transcreve:

“Jorge Barroso, presidente, ¢ Mafalda Tavares, José Joaquim Pires e Anténio Salvador,
vereadores deste Executivo Municipal, considerando a deciséo jé tomada pela Cdmara Municipal
quanto & classificagdo da fachada e ao futuro uso do terreno da actual estac@o da Rodovidria
(para equipamentos/ turismo e estacionamentos, com preservagio da fachada), e face ds
atribui¢bes e competéncias do Municipio na drea dos transportes e da mobilidade urbana, bem
como & necessidade de qualificar estes servigos, municipaisfintermunicipais, na Optica da

competitividade regional, ¢ com base na acglo estratégica do Programa Municipal de

revitalizagdo do Centro Urbano, propéem:
- O inicio dos procedimentos necessdrios para projectar e construir um TERMINAL
RODOVIARIO MUNICIPAL, bem como para langar o concurso de empreitada e efectuar a
candidatura ao seu financiamento, programando a sua localiza¢do para o local assinalado na

planta anexa e no estudo prévio apresentado, tendo em conia as situagbes ja referidas e ainda o

facto de o novo terminal vir a permitir:
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a) O reforgo e melhoria da Mobilidade e da Acessibilidade urbanas, num local junto a uma

estrada de circulagdo rodoviéria de cardcter nacional e interurbana, perto do novo Centro

Urbano;
b) A conjugacio da circulagdo directa da nova estacdo rodovidria com a estagdo inferior do

Teleférico, potenciando a mobilidade urbana também para a Pederneira além da zona de

expansdo para Sul; ---
¢) Manter e refor¢ar o cardcter do centro urbano e a localiza¢io estruturante e central do

Terminal Rodovidrio, em detrimento de uma localizagdo periférica, que iria acarretar um maior

desconforto e o aumento de custos para as pessoas e para o Municipio,

d) Aproveitar a oportunidade de efectuar candidatura aos apoios do QREN (através do IMIT)

possui para o efeilo.
A proposta ora apresentada surge em simuitdneo com a possibilidade de, mediante Protocolo, a
Rodovidria do Tejo se disponibilizar para prestar todo o apoio técnico e logistico que for

necessério ao longo do desenvolvimento do processo, em termos a constar em Protocolo a

celebrar.

Pretende-se que esta iniciativa contribua para um melhor Ambiente Urbano ¢ que permita

valorizar o patriménio do Municipio e prestar um melhor servigo a Populagdo.”

Deliberado, por unanimidade, aprovar o teor da proposta. e

O Senhor Vereador Vitor Esgaio apresentou declaragdo de voto que se transcreve: ---==es===v=r-—
“Vitor Esgaio, Vereador do Partido Socialista, votei favoravelmente, em reunido de Cdmara
extraordindria, apesar de entender que as decisées da Camara devem ser tomadas em reunido
ordindria, de preferéncia com ptblico a assistir, de modo a que os municipes tenham um
conhecimento directo das tomadas de posi¢do, pois, apos ter apelado ao Senhor Presidente da

Cémara, solicitando-lhe o reenvio destas matérias para uma reunido ordindria, joi-me dito pelo
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CAMARA MUNICIPAL DA NAZARE FL
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mesmo que ndo se tratava de ndo ser sensivel ao meu pedido, mas havia urgéncia na aprovagdo.”

A declarago de voto foi subscrita pelo Senhor Vereador Anténio Trindade.
ROBOVIARLA DO TEJO - DONATIVO

Para apreciagio e votagdo do Executivo foi presente carta da Rodovidria do Tejo, S.A. versando

o assunio supra mencionado, gue se transcreve!

“A Rodovidria do Tejo. S.A. é uma empresa que tem como missdo aumentar a qualidade de vida
das populagées, através da prestagio de servicos adequados ds diferentes necessidades de
deslocacdo. Contribuindo para a preservacdo do equilibrio ambiental nesse émbito, estabeleceu e

divulga amplamente vérios compromissos, que faz questdo de cumprir, aliando a preocupagdo

pelo desenvolvimento das regides & mobilidade sustentdvel das suas populagdes.
A Nazaré é, neste contexto, uma terra cuja beleza natural e tipicismo sempre atraifram imiimeros
visitantes, sendo nacional e internacionalmente reconhecida como um destino turistico de eleigio,

atenta a exceléncia da sua praia, a riqueza da sua etnografia, a diversidade de ofertas culturais e

a hospitalidade das suas gentes.

Assim, e porque pretendemos estar activamente inseridos na Comunidade, porque somos uma

entidade preocupada com os aspectos sociais e Qualidade de Vida e porque aspiramos contribuir

para o desenvolvimento integrado do concelho da Nazaré;
Propomos a atribuigdo & Cémara Municipal da Nazaré de um donativo, no valor de 125.000€
(cento e vinte cinco mil euros), com vista & prossecucdo dos nobres valores, atribui¢ées e

competéncias do Municipio da Nazaré, designadamente os inerentes a acges exclusivamente de

cardcter social. "

Deliberado, por unanimidade, aceitar o donativo sugerido pela requerente de 125.000,00 - cento

e vinte e cinco mil euros manifestando o agradecimento e enaltecendo a atitude desta empresa

privada.
ENCERRAMENTO
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Néo havende outros assuntos a tratar nesta reunido o Exmo. Presidente declarou encerrada a
ordem de trabalhos, eram dezanove horas e quinze minuios, pelo que de tudc, para constar, se

lavrou a presente acta, que vai ser assinada pelo proprio e pelo Secretdrio, que a lew em voz alta,

tendo a respectiva minuta sido aprovada e rubricada por todos os presentes.
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NOVO TERMINAL RODOVIARIO DA NAZARE

Para apreciagio e votagdo do Executivo foi presente proposla versando o assunto suprd

O 2 e

mencionado, que se transcreve: e
“Jorge Barroso, presidente, ¢ Mafalda Tavares, José Joaquim Pires e Antdnio Salvador,
vereadores deste Executivo Municipal, considerando a decis@o jd tomada pela Cémara Municipal
quanto & classificagdo da fachada e ao futuro uso do terreno da actual esiagdo da Rodovidria
(pare equipamentos/ turismo ¢ estacionamenios, com preservagdo da fachadai, e face as
aribuigbes € competéncias do Municipio na drea dos transpories e da mobilidade urbana, bem
como @& necessidade de qualificar estes servigos, municipais/intermunicipais, na dptica da

competitividade regional, ¢ com base na acgdio estratégica do Programa Municipal de

revitalizacdo do Centro Urbano, propoem: --
- O inicio dos procedimentos necessdrios para projeclar e consiruir um TERMINAL
RODOVIARIO MUNICIPAL, bem como para langar o concurso de empreitada e efectuar a
candidatura ao seu financiamento, programando a sud localizagdo para o local assinalado na
planta anexa e no estudo prévio apresentado, tendo em conta as situages ja referidas e ainda o
facto de 0 novo terminal Vir @ PEFMILiF: —-==ss=s=sessccsssseenonsom s s nn TR

a) O refor¢o e melhoria da Mobilidade € da Acessibilidade urbanas, num local junto a uma

esirada de circulagdo rodovidria de cardcter nacional e interurbana, perto do novo Centro

Urbano;

b) A conjugagdo da circulagdo directa da nova estagdo rodovidgria com a estagéo inferior do
Teleférico, potenciando u mobilidade wrbana fambém para a Pedernciva além da zona de

expansao para Sul;

¢) Manter e refor¢ar o cavacier do centro wrbano ¢ a localizagdo estruturante e central do
Terminal Rodovidrio, em detrimento de uma localiza¢do periférica, que iria acarretar um maior

desconforto e o aumento de custos para as pessoas € para o Municipio; —------==smemmmscrsmmmmrommes
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d) Aproveitar a oportunidade de efectuar candidatura aos apoios do QREN (através do IMTT)

possui para o efeito.
A proposta ora apresentada surge em simultdneo com a possibilidade de, mediante Protocolo, a
Rodovidria do Tejo se disponibilizar para prestar todo o apoio técmico e logistico que for

necessdrio ao longo do desenvolvimento do processo, em termos a constar em Protocolo a

celebrar.

Pretende-se que esta iniciativa contribua para um melhor Ambiente Urbano e que permita

valorizar o patrimdnio do Municipio e prestar um melhor servigo a Populacdo.”

Deliberado, por unanimidade, aprovar o teor da proposta.
O Senhor Vereador Vitor Esgaio apresentou declaragio de voto que se transcreve: —--——mmmemwam
“Vitor Esgaio, Vereador do Partido Socialista, votei favoravelmente, em reuniéo de Cémara
extraordindria, apesar de entender que as decisées da Cémara devem ser tomadas em reuniéo
ordindria, de preferéncia com piblico a assistir, de modo a que os municipes tenham um
conhecimento directo das tomadas de posicdo, pois, apés ter apelado ao Senhor Presidente da
Cémara, solicitando-lhe o reenvio destas matérias para uma reunido ordindria, foi-me dito pelo

mesmo que ndo se tratava de ndo ser sensivel ao meu pedido, mas havia urgéncia na aprovagdo. ”

A declaragdo de voto foi subscrita pelo Senhor Vereador Antonio Trindade.
RODOVIARIA DO TEJQ - DONATIV O

Para apreciagdo e votagdo do Executivo foi presente carta da Rodovidria do Tejo, S.A. versando

o0 assunto supra mencionado, que se transcreve:
“ A Rodovidria do Tejo. S.A. é uma empresa que tem como misso aumentar a qualidade de vida
das populagdes, através da prestagdo de servigos adeguados as diferentes necessidades de
deslocacdo. Contribuindo para a preservagdo do equilibrio ambiental nesse émbito, estabeleceu e

divulga amplamente virios compromissos, que faz questdo de cumprir, aliando a preocupagio

pelo desenvolvimento das regibes & mobilidade sustentavel das suas populagées.



A Nazaré é. nesre contexto, uma terra cuja beleza natural e tipicismo sempre atrairam inumeros
visitantes, sendo nacional e internacionalmente reconhecida como um destino turistico de elei¢do,

atenta a exceléncia da sua praia, a viqueza da sua etnografia, a diversidade de ofertas culturais e

a hospitalidade das suas gentes.
Assim, € porgue pretendemos estar activamente inseridos na Comunidade, porque somos uma
entidade preocupada com os aspectos sociais e Qualidade de Vida e porque aspiramos contribuir
para o desenmvalvimento integrado do concelho da Nazaré, —-------—comemem oo e
Propomes a atribui¢Go a Céamara Municipal da Nazaré de um donativo, no valor de 125.000€
(cento e vinte cinco mil euros), com vista a prossecugdo dos nobres valores, atribui¢ées e

compeiténcias do Municipio da Nazaré, designadamente os inerentes a ac¢oes exclusivamenie de
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cardcter social.”’

Deliberado, por unanimidade, aceitar o donativo sugerido pela requerente de 125.000,00 - cento

e vinte e cinco mil euros manifestando o agradecimento e enaliecendo a atitude desta empresa

privada.



Entre:
Camara Municipal Da Nazaré,

E

Ainstearasre

Avxe,go U
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287,85 (nove mithdes cento e vinte e cinco mil e duzentos e oitenta e sete euros € oiten
cinco céntimos), matriculada sob 0 nimero 1061 na Conservatoria do Registo Comercial de
Torres Novas, com sede social na Rua do Nogueiral, Edificio Galinha, 2350 — 413 Torres

Novas,
Considerando que:

a)

b)

d)

)

Que a Rodovidria do Tejo, SA & dona e legitima possuidora de uma propriedade
composta por dois artigos matriciais urbanos contiguos com os nimeros 2812 e 3744, da
freguesia da Nazaré, concelho da Nazare, sendo que o prédio com o nimero 2812 se
encontra identificado como “Estagio Rodoviaria, composta de garagem ampla, uma divisdo
destinada a quarto de dormir do guarda, uma arrecadagao de volumes e outra de depositos
de oleos, instalagdes sanitarias, sala de espera e escritorio com uma divisdo, com um
primeiro andar destinado a camarata do pessoal ...", e o prédio 3744 é identificado como
“ ,.composto de um barracdo e um quintal...”.

Que as aludidas propriedades se localizam no rogo ocidental (lado litoral) da Avenida
Vielra de Guimaraes, dentro da urbe consolidada da vila, encontrando-se de acordo com o
Plano Director Municipal vigente, em espago urbano de nivel | (atribuido ao tecido urbano e

centro histérico da baixa da Nazaré).
Que, o Municipio da Nazaré j& deliberou sobre as condicionantes urbanisticas

aplicaveis a esta propriedadefedificio, no &mbito do processo de revitalizagao/requalificagdo
e valorizagéo do Centro Urbano.

Que, a Rodoviaria do Tejo, na sequéncia dessa manifestagéo de interesses procurou
solugbes tendo por finalidade a venda dos supra identificados prédios, deixando assim de
poder utilizar as instalagdes/estagéo/gare al existentes.

Que, a Rodoviaria do Tejo, SA mantém o seu inferesse no que concerne 4 existéncia e
utilizagéio de instalagbes de parqueamento, recolha e largada de passageiros na vila da
Nazaré. '

Que ¢, igualmente do interesse do Municipio. da Nazaré, no ambito da requalificagéo
urbana que pretende levar a efeito no Centro Urbano da Vila da Nazaré, a construcac de
uma Gare/Estacio/Centra de Transportes, cuja concessédo de exploracdo, que podera ser
atribuida 4 Rodoviéria do Teio, SA, entre outras operadoras, abrangera a fruicdo e gestdo
da zona de parqueamento de viaturas e das instalagbes administrativas da referida
Gare/Estagéo/Centro.

Que esta requalificagao trara vantagens substanciais para a vila da Nazaré, porquanto,
se desocupara um edificio na zona historia da vila que ser4 objecto de requalificagdo por
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particulares sujeito a licenciamento & pagamento de taxas municipais de urbanizago e por
outro lado, porque potenciard a construcio de um equipamento urbano - a
Gare/Estagio/Centro de Transportes ~ que dada a sua localizagiio e qualidade de acessos,
permitira um menor fluxo de tréng,_l,td ‘das viaturas aféctas ao servigo da empresa na zona
historica da vila da Nazaré bem como melhores condigdes de chegada e partida de
passageiros, atento para tanto a importancia que tal equipamento se revestiré para uma vila
onde o turismo representa um importante factor econoémico de desenvolvimento.

h)

Considerando por Gitimo a importancia que a acgdo da Rodoviaria do Tejo, SA

representa para o turismo da Nazaré e o reconhecido interesse desta em continuar a
exercer as suas actividades na area deste concelho.
No espirito de colaboragdo e convergéncia de esforgos que tem vindo a presidir a actividade
das entidades envolvidas, é celebrado e reduzido e escrilo o presente protocolo que se regeré

pelas seguintes clausulas:

a)

b),

a)

b)

Clausula I*

No ambito do presente protocolo e com vista & requalificagao do edificado urbano da
zona historica da Vila da Nazaré, a Rodoviaria do Tejo, SA compromete-se & promover
e diligenciar a venda das instalagGes de que & detentora e legitima proprietéria,
deixando de as utilizar afectas ao seu objecto comercial — exploragéo de transportes
rodoviarios de passageiros.

Por sua vez,WNiUnieipio da Nazaré compromete-se construir uma Gare/Estagao/Centro
da Transnortes, concedendo, observados que sejam todos os tramites legais a cumprir,
4 Evploiacan déssas instalagoes & Rodovidria do Tejo, entre outras operadoras, por
prazo e mediante uma retribuigio mensal a acordar.

Clausula 2*

O Municipio da Nazaré, por si proprio ou atraves de terceira entidade por si designada,
promovera a elaboragdo do projecio de construgdo e a execuglo das obras da
Gare/Estagho/Centro de Transportes, garantindo a boa mobilidade de acesso ao

mesmo.

A Rodoviaria do Tejo, SA, atenta a sua experiéncia no sector dos transportes,
compromete-se a cooperar na elaboragdo do projecto de construgdo e "Lay Out’
inerentes & instalag&o da empresa na Gare/Estag¢ao/Centro de Transportes a construir,

Nazaré, 30/11/2009.

O Presidente da Camara A Rodovigria do Tejo, SA

e
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CONTRATO INTERADMINISTRATIVO DE DELEGAGAO DE COMPETENCIAS NO AMBITO DO REGIME
JURIDICO DE SERVICO PUBLICO DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Entre:

1.2 - MUNICIPIO DE NAZARE, com sede nos Pagos do Concelho, sito na Avenida Vieira Guimardes, 54,
2450-951 Nazaré, pessoa coletiva n.2 507012100, agui representado por Manuel Anténio Agueda
Sequeira na qualidade de Vice-Presidente da Cdmara Municipal de Nazaré, com poderes para o ato, &
em execucio da deliberaciio da Camara Municipal de 02/08/2016 e da deliberacSo da Assemblela
Municipal de 30/03/2016, adiante designado por entidade delegante;

2.2 - COMUNIDADE INTERMUNICIPAL DO OESTE, com sede na Avenida General Pedro Cardoso, n.% 9,
2500-922 Caldas da Rainha, pessoa coletiva n.? 502266694, aqui representada por Pedro Miguel
Ferreira Folgado, na qualidade de Presidente do Conselho Intermunicipal, com poderes para o ato, e
em execucdo da deliberacdo do Conselho Intermunicipal da Comunidade Intermunicipal do Oeste

datada de 21 de julho de 2016, adiante deslgnada por entidade delegada;
Cansiderando que:

No dmbito da Unisio Europeia vigora o Regulamento (CE) n.2 1370/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23.10.2007 que, apesar de dedicar toda a sua economia 3 disciplina dos servigos publicos
de transporte ferrovidrio e rodovidrio de passageiros, admite a existéncia de entidades locais, distintas
da administragdo central, que tenham por atribuicdic a gestao do sistema.

A existéncia de uma autoridade que concentre a um nivel supramunicipal as atribui¢des no dominio
do sistema de transporte coletivo de passageiros e exerca um elenco alargado de compet@ncias nesta
matéria teve a sua primeira consagracdo legislativa com 2 Lei de Bases do Sistema de Transportes
Terrestres (Lei n.2 10/90, de 17 de margo) que prevé a assungdo, por aquela entidade, de um conjunto

lato de atribuigBes em matéria de gestdo do sistema de transporte coletivo de passageiros.
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Os Municipios s¥o a Autoridade de Transporte competente quanto aos servigos publicos de transporte
de passageiros municipals, podendo delegar nas Comunidades intermunicipais, as respetivas
competéncias, através de contratos interadministrativos, nos termos do artigo 6.2 do regime Juridico
do servigo publico de Transporte de Passageiros, aprovado pela lei n.2 $2/2015, de 9 de junho.

E imprescindivel e inadidvel definir os termos em que as autoridades de transportes que atuam no
territério administrativo da Comunidade Intermunicipal do Oeste deverdo proceder, no dominio da
“exploracSo de servigo publico de transporte de passageiros atribuido por via de procedimento
distinto do concorrencial” (artigo 9.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho), bem como no que tange &
matéria versada nos artigos 10.2 e 11.2 da mesma lei, isto é, respetivamente, quanto 3 "autorizagio
para a manutengdc do regime de exploragdo a titulo provisdrio” e no que respeita aos “requisitos da
autorizacdo para a manutengdo do regime de exploraco a titulo provisério”.

E necessirio atender ao definido no RISPTP - Regime Juridico do Sistema Publico de Transporte de
Passageiro, nomeadamente no disposto no n.2 2 do artigo 6.2 e artigo 10.2, e, por essa razio, precisar
os termos de relacionamento protocolado entre a OESTECIM e os respetivos municipios.

A respeito da gestdio do sistema de transportes, independentemente de quem exerga essa fungSo, o
Regulamento n.® 1370/2017 do Parlamento Europeu, é claro na necessidade de contratualizar e
compensar {inanceiramente a prestagdo do servigo de transportes de passageiros na vertente de
interesse publico que ele assumir, cabendo 4 autoridade de transportes, no &mbito da sua agSo de
gestdo global, as funcdes de contratualizacdo e fiscalizagio da prestacio desse servico publico.

A necessidade de um ente, integrado no poder local, a quem sejam conferidas as atribuicBes de gest3o
planificadora e coordenadora, para além das necessdrias e concomitantes competéncias quanto &
bilhética e tariférios de transporte coletivo de passageiros, bem como a administragdo do servigo
publico inerente.

O principio da subsidiariedade aconselha, e o referencial constitucional impde, que algumas das
atribuicbes das entidades de transportes previstas no atual Regime estejam centradas no nivel
politico-administrativo mais préximo da realidade territorial local, por melhor conhecer os anseios e
necessidades objetivas das populacGes potenciais utentes do sistema de transportes, enquanto outras
atribuicbes devem ser dadas a entidades supramunicipais e, em alguns casos, de nivel nacional, sem
prejulzo do respeito pelos principios da participacdo e da auscultagiio, e, sempre, numa perspetiva de
interesse publico otimizado num referencial tridimensional: o de custo-beneficio, o dos ganhos de

escals e o ligado a estratégia e vis8o sistémica.
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A idiossincrasia de um territério com caracteristicas bastantes distintas entre si, que engloba vériog--
municipios, nos quais se verificam acentuados movimentos pendulares, a norte com a CiM de Leiria,
a nascente com a CIM Leziria do Tejo e a sul com a AML, e com uma rede de infraestruturas que ndo
conhece fronteiras fisicas, a conclusdo a que incontornavelmente se chega é a de que aquele papel
deverd estar reservado a um ente intermunicipal.

A solugdio que mais se adequa ao supra exposto, aponta para a necessidade de dotar as politicas
intermunicipais de transporte com uma racionalidade e legitimidade, nas quais sejam expressas as
aspiracBes dos utentes do sistema e, por outro, a sustentabilidade vista de um ponto holistico e no
respeito pelo interesse pablico, aconsethando assim & concentracdo das competéncias politicas,
administrativas e técnicas j& nas atuals comunidades intermunicipals, que integrem
organizacionalmente uma estrutura técnica especifica, a par dos 6rgdos de representacéo politica.
Deverd ser cumprido o desiderato politico contido ne artigo 6.2 da Constituicdo da Republica
Portuguesa (CRP) que coloca a descentralizag3o democrética da administracdo publica como principlo
basilar da organizagdc do Estado de Direito democritico e aproveitar-se-do as vantagens da
proximidade entre os decisores e os destinatdrios das decisdes.

Aindefinic3o existente sobre os modelos de financiamento do sistema de transportes ndo aconselha,
por ara, que os Municiplos e a Comunidade Intermunicipal do Oeste enveredem j& por um figurino
definitivo de gestSo do sistema, sem prejulzo de, no imediato, se proceder a efetiva assuncgao das
responsabilidades e das competéncias necessérias a gestdo de alguns segmentos do sistema.

A impossibilidade de serem elaborados os Estudos a que se refere o n.2 2 do artigo 122.2 da Lein.®
75/2013, de 12 de setembro, por absoluta auséncia de dados que o permitam, as Partes declaram
quanto aos requisitos enunciados nas allineas a} a e} do n.2 3 do artigo 115.2 do supracitado diploma,
que:

a) O nio aumento da despesa publica global esté assegurado por via das transferéncias
orgamentais do Estado para a Comunidade intermunicipal do Oeste, em cumprimento do
estatuido no n.? 2 do artigo 4.9 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho (diploma preambular) e pelas
que se vierem a concretizar por forga dos Orgamentos de Estado a vigorar durante a vigéncia
do presente Contrato;

b) O aumento da eficiéncia da gestio dos recursos pela Comunidade Intermunicipal do Oeste
est4 assegurado por via da utilizacio concertada dos recursos que s&o disponibilizados pelo

Estado, gerando um ganho de escala e a correspondente poupanga;



w
[

Oeste

Comunidade Intermunicipal bazant

c)

d)

e)

O ganho de eficdcia do exercicio das competéncias pelos drgios da Comunidade
Intermunicipal do Oeste e respetivos servigos intermunicipais estd assegurado por via da
necessaria visdo global e integrada do sistema de transportes e da correlativa mobilidade
intermunicipal e que permite uma anélise partilhada entre os diversos operadores, bem como
entre os representantes autarquicos das populacBes utentes do sistema;

O cumprimento dos objetivos referidos no artigo 112.2 da Lel n.2 75/2013, de 12 de setembro
(8 aproximac¥io das decisGes aos cidaddos, a promog3o da coesdo territorial, o reforgo da
solidariedade Inter-regional, a melhoria da qualidade dos servigos prestados as populacbes e
a racionalizacdo dos recursos disponiveis) estd subjacente ao objeto e aos objetivos do
presente Contrato, na medida em que 56 uma visdo integrada de ambito territorial
supramunicipal permite garantir a sua prossecu¢3o;

A articulacio entre os diversos nivels da administracio publica local (Municipios e
Comunidade Intermunicipal do Oeste) estd assegurada ndio s6 pelos proprios mecanismos
contratuais infra previstos, como pelo facto de os Municipios estarem representados ao nivel

do érgdo deliberativo Intermunicipal;

A o

€ celebrado e reciprocamente aceite o presente contrato interadministrativo que, feito em duas vias,

se rege pelos considerandos supra e pelas Cldusulas seguintes:

Capitulo |
DisposicSes Gerals

Cladusula Primelra
Natureza do Contrato

O presente Contrato tem a natureza de contrato interadministrativo de delegag3o de competéncias e

€ outorgado nos termos previstos nos artigos 6.9, n.2 2 e 10.2 do Regime Juridico do Sistema Publico

de Transporte de Passageiros, conjugado com o disposto nos artigos 116.23 1232 e 12822 130.8 da

Lei n.2 75/2013, de 12 de setembro, que aprova o regime juridico das autarquias locais, 0 estatuto das

entidades intermunicipais, e estabelece o regime juridico da transferéncia de competéncias do Estado

para as autarquias locais e para as entidades intermunicipais e aprova o regime juridico do

associativismo autdrquico.
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Cléusula Segunda
Objeto do Contrato
1 ~ O presente Contrato tem por objeto a delegagdo das seguintes competéncias do Municipio de
Nazaré na Comunidade Intermunicipal do Oeste:

a) A competéncia prevista no n.% 1 do artigo 10.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, que
aprova o regime Jurfdico do Servigo Pdblico de Transporte de Passageiros (doravante
designado RISPTP), para autorizar a manutengdc de alvards/licengas para a exploraco do
servigo publico de transportes de passageiros por modo rodoviério atribuldos ao abrigo do
Regulamento de Transporte em Automével (RTA), e em regime de exploragéo proviséria;

b} A competéncia prevista no n.2 2 do artigo 10.2 da Lel n.2 52/2015, de 9 de junho, para
atribuir a titulo excecional, o direito exclusivo nas linhas licenciadas, aos detentores dos
titulos previstos na alinea anterior, apenas nos casos em que a licenga/alvaré provisdria
vigente a isso obrigar de forma irrevogdvel, ponderadas as razdes e interesses publicos

¢} A competéncia, prevista no n.2 1 do artigo 11.2 da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, para
definir os termos da prestacdo de Informag8o atualizada e detathada sobre a exploracdo
do servigo publico;

d] A competéncla, prevista na alinea 2} do n.? 2 do artigo 11.2 da Lei n.2 52/201S, de 9 de
junho, para cancelar o servigo publico de transporte de passageiros por violagdo da
obrigacio de prestagdo de informacio prevista no n.? 2 do artigo 22.2 do Regime Juridico
do Sistemna Publico de Transporte de Passageiros, por parte dos detentores dos titulos para
a exploragio do servico publico de transportes de passageiros por modo radovidrio
atribuidos ac abrigo do RTA, em regime de exploragdo proviséria;

e} A competéncia, prevista na alinea n.? 3 do artigo 12.2 da Lel n.2 52/2015, de S de junho,
para, durante o prazo de vigéncia da autorizagdo, e apds requerimento do operador de
servico publico, aprovar o ajustamento das respetivas condigdes de exploragdo em fun¢do
da procura de modo a garantir a eficiéncia e a sustentabilidade da mesma;

fi A competéncia prevista no n.2 2 do artigo 4.2 do RISPTP para a definicdo dos objetivos
estratégicos do sistema de mobilidade, o planeamento, 2 organizacdo, a operacdo, a
atribuicio, a fiscalizagio, o investimento, o financiamento, 2 divuigagdo e o
desenvolvimento do servi¢o piblico de transporte de passageiros;

g} A competéncia prevista no n.2 5 do artigo 22.2 do RISPTP para validar os dados registados

pelos operadores de servigo publico detentores de titulos de concessdo para a exploracdo

S
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h)

i)

1}

k)

B

m)

o)

p)

do servigo publico de transportes de passageiros por modo rodovidrio atribuidos ao abrigo
do RTA, em regime de explaragdo provisoria;

A competéncia prevista no n.2 6 do artigo 22.2 do RISPTP para verificar o cumprimento,
pelos operadores de servigo publico detentores de titulos para a exploragdo do servico
publico de transportes de passageiros por modo rodovidrio atribuidos ao abrigo do RTA,
em regime de explorac¢fo provisdria, do disposto no mesmo artigo 22.9;

A competéncia prevista no n.2 3 do artigo 18.2 do RISPTP para preparar e aprovar o
procedimento de sele¢do de operadores de servigo pablico, designadamente o programa
do procedimento e respetivo caderno de encargos;

A competéncla prevista no artigo 19.2 do RISPTP, para proceder & adjudicaciio da
exploragdo do servigo publico de transporte de passageiros por ajuste direto, nos casos
legalmente previstos, ou prorrogagdo do prazo de um determinado contrato de servigo
publico, mediante acordo com o operador de servi¢o ptblico;

A competéncia prevista no artigo 23.2 do RISPTP, para determinar as obriga¢Bes de servico
publico ao operador, as quais devem ser formuladas de forma expressa e detalhada, por
referéncia a elementos especificos, objetivos e quantificiveis, estabelecidas através de
contrato a celebrar com o operador de servigo publico, que incluird a adogdo do modelo
de financiamento devido pelas compensacgdes previstas ao abrigo 24.2 do RISPTP;

A competéncia prevista no artigo 11.2 do RISPTP para estabelecer mecanismos de
financiamento das obrigacGes de servigo publico de transporte de passageiros;

A competéncia prevista no n.? 2 do artigo 37.2 do RISPTP no que respeita ao servigo publico
de transporte escolar assegurado através do servigo ptblico de transporte de passageiros
regutar ou flexivel;

A competéncia prevista no n.2 2 do artigo 38.2 do RISPTP, para aprovacdo dos regimes
tarifdrios a vigorar no ambito do servico publico de transporte de passageiros,
assegurando a conformidade com a Portaria a que alude o n.2 1.2 do mesmo artigo;

A competéncia prevista no artigo 42.2 do RISPTP para fiscalizar e monitorizar a exploracio
do servigo publico de transporte de passageiros;

As competéncias previstas no artigo 44.2 do RISPTP no que respeita aos procedimentos ai
consagrados referentes ao incumprimento do servico publico de transporte de

passageiros;
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g)  Ascompeténcias previstas no artigo 45.2 do RISPTP no que respeita & aplicacio de sancdes
contratuais;
r} As competéncias materiais necessdrias ao exercicio dos poderes delegados ac abrigo das
alineas anteriores.
2 - As competénclas previstas no numero anterior respeitam apenas aos poderes do municipio
delegante enquanto autoridade de transportes municipal relativamente ao servico piblico de
transporte de passageiros, entendido este como o servigs publico de transporte de passageiros que
visa satisfazer as necessidades de deslocacdo dentro de um municipio e que se desenvolve
integralmente dentro da respetiva drea geogréfica, mesmo que existam linhas secunddrias e
complementares ou outros elementos acessérios dessa atividade que entrem no territério de
municipios imediatamente contiguos, abrangendo os servigos de transporte locais e urbanos previstos

na Lei de Bases do Sistema de Transportes Terrestres, aprovada pela Lei n.¢ 10/90, de 17 de marco,

Cliusula Terceira
Objetivos para o exercicio das competéncias delegadas

1 - O objetivo do exercicio das competéncias delegadas ao abrigo do presente Contrato visa a
aproximacdio das decisdes aos cidados, a promogdo da coesdio territorial, o reforco da solidariedade
intermunicipal, 2 melhoria da qualidade dos servicos prestados as populacdes e a racionalizagdo dos
modos, melos e dos recursos disponivels, mediante uma gestdo eficiente, eficaz, sustentdvel e
socialmente Gtil das diversas linhas de servigo publico de transporte de passageiros gue servem os
utentes no territério intermunicipal, com garantia de universalidade e qualidade do servigo publico,
através da articulaco intermodal e interterritorial.

2 - No exercicio das competéncias delegadas, a Comunidade Intermunicipal do Oeste, fazendo uso da
possibilidade de autorizar ou nio 3 manuteng@o dos titulos de licenca para a exploragdo do servigo
publico de transportes de passageiros por modo rodovidrio atribuidos ao abrigo do RTA, em regime
de exploragio proviséria, deverd assegurar a ndo reducdo do nivel dos servigos publicos de
transportes de passageiros, regular, complementar ou de substituicdo, bem como do servigo
intermunicipal, n8o descendo dos nivels minimos referidos no artigo 14.2 do RISPTP, publicado com a
Lei n.252/2015, de 9 de junho, bem como assegurar a manuten¢do proporcional dos custos imputados
aos utentes pelo sistema de bilhética.

3~ Os servicos publicos de transporte de passageiros, sdo entendidos de acordo com o disposto nas
alineas n) & w) do artigo 3.2 do RISPTP, publicado com a Lei n.? 52/2015, de 9 de junho, ou sejs,
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servigos publicos de transporte de passageiros explorados segundo itinerdrios, frequéncias, horarios
e tarifas predeterminados, no mbito do qual podem ser tomados e largados passageiros em paragens

previamente estabelecidas.

Cldusula Quarta
Diplomas habilitantes
O presente contrato & celebrado ao abrigo do disposto no artigo 10.2 da Lei n.2 52/2015, de S de junho
{que aprovou o Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros), na alinea k) do n.2
1 do artigo 25.9, na alinea !} do n.? 1 do artigo 90.9 e no artigo 128.9, todos da Lei n.? 75/2013, de 12
de setembro (que aprova o regime juridico das autarquias locais, aprova o estatuto das entidades
intermunicipais, estabelece o regime juridico da transferéncia de competéncias do Estado pars as
autarquias locais e para as entidades intermunicipais e aprovou o regime juridico do associativisme
autdrquico), do Regulamento {CE) n.® 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23.10.2007, do Codigo dos Contratos Publicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 18/2008, de 27 de
fevereiro e do Cddigo do Procedimento Administrativo, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 4/2015, de 7

de janeiro.

Capitulo Ui

Execugéo do Contrato

Clédusula Quinta
Exercicio das competéncias delegadas

1 - No exercicio das competéncias delegadas, a Comunidade Intermunicipal do Oeste, previamente 3
pratica dos atos administrativos que se revelem necessarios, em particular aqueles que digam respeito
a validag¢do, autorizagdo de manuteng8o, criagdo, alteragdio ou extingdo de linhas de servigo piblico
radovidrio, consulta, com caracter vinculativo, 0 municipio delegante sobre o sentido e o contelido
dos atos a praticar.

2 — A Iniciativa de validagdo, manutengdo, criagdo, alteragdo ou extingdo de linhas de servico publico
rodovldrio, pode ser do Municipio ou da Comunidade Intermunicipal do Oeste.

3 - No exercicio das suas competéncias proprias a Comunidade {intermunicipai do Oeste consulta os
municipios acerca das op¢des e decisGes administrativas a tomar no que diz respeito a outras

linhas/carreiras que ndo estritamente municipais.
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4 - Os municipios, quando consultados em relagio as linhas/carreiras de indole municipal e
intermunicipal, tém em considerago, na emiss3o do seu parecer, 2 eficiéncia funcional multimodal e
o equilfbrio econdmico-financeiro do sistema intermunicipal como um todo, e, em particular, no que
repercuta nos tarifirios e nas compensacdes financeiras relacionadas com os titulos de transporte

intermodais.

5 - Nos municipios que, enquanto autoridades de transportes, detenham um operador interno
rodovidrio a atuar no dmbito territorial concelhio, com o qual deve o municipio ter um contrato de
servico ptiblico, o presente Contrato Interadministrativo destina-se a assegurar a articulagao da rede
municipal desenvolvida pelo supracitado operador interno com as linhas intermunicipais rodovidrias
eventualmente existentes, bem como com ligacdes de cariz intermunicipal através dos modos

ferroviario e fluvial, acessiveis através de interfaces multimodais situados no territério municipal.

6 - Caso vigorem contratos interadministrativos, superiormente validados pela entidade competente
{IMT), que respeitem a dois ou mals municipios, com vista 4 possibilidade de que um operador interno
exerca a sua atividade num 3mbito intermunicipal, o exercicio, pela Comunidade Intermunicipal do

Oeste, das competéncias delegadas, tem cariz semelhante ac mencionado no numero anterior.

7 - A Comunidade intermunicipal do Oeste presta aos municipios delegantes informagdo semestral

sobre o exercicio das competéncias delegadas.

Clausula Sexta
Responsabilidade financeira e ndo aumento da despesa publica
1 - A presente delegacio de competéncias rege-se, em todas as suas acoes, pelo cumprimento do
ponto 3.2 do artigo 115.2 da Lel n.2 75/2013, de 12 de setembro, no que se refere ao ndo aumento da

despesa publica global.

2 — Qualquer ag3o solicitada ou promovida por qualquer uma das partes que represente ou passa
representar aumento da despesa publica global deverd ser objeto de contratagdo especifica,

respeitando os requisitos préprios e o respetivo quadro legal em vigor.
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Cldusula Sétima

Financiamento
1~ O Municipio delega na Comunidade Intermunicipal do Oeste, no que respeita ao servigo publico
de transporte de passageiros municipal, a competéncia para proceder ao financiamento do servico
publico de transporte de passageiros, bem como o financiamento das obriga¢Bes de servico publico e
das compensagBes pela disponibilizacdo de tarifirios sociais bonificados determinados pela
autoridade de transportes.

2 — Sem prejuizo do disposto nos instrumentos contratuais que regulam a exploraclo do servico
publico de transporte de passageiros, a Comunidade Intermunicipal do Oeste pode estabelecer
mecanismos de financiamento de sua competéncia que impliquem, designadamente, a afetagio do
produto das receitas decorrentes de taxas cobradas como contrapartida do exercicio das funcdes de
organiza¢do, supervislo, fiscalizacdio e prestagdo de servigos relativos ao sistema de transportes
publicos de passageiros de dmbito municipal, intermunicipal e inter-regional, bem como destinadas a
manutengdo e desenvolvimento dos sistemas de transportes piblicos de passageiros.

3 — A criag3o das taxas previstas na alinea d) do n.2 1 do artigo 11.2 do RISPTP, competem &0
Municiplo, constituindo receita a ser entregue @ Comunidade Intermunicipal do Oeste nos termos do
acordo especifico a celebrar entre o Municipio e a Comunidade Intermunicipal do Oeste.

4 - O modelo de aprovagio, liquidaglo e cobranga das taxas referidas no niimero anterior pelo
Municipio, a fixagio da percentagem bem como do procedimento da entrega da receita da entrega &
Comunidade intermunicipal do Oeste serd definido através do acordo escrito a celebrar entre as
Partes Outorgantes.

5 — A elaborag3o e apresentagSo do estudo de impacto financeiro para sustentar as propostas de
criacdo de taxas municipais ao abrigo do RISPTP, é da responsabilidade da Comunidade Intermunicipal
do Oeste.

6 ~ As receitas provenientes do Fundo para o Servigo Plblico de Transportes previsto no artigo 12.2
do RISPTP constitui receita a ser transferida pelo Municlpios para a Comunidade Intermunicipal do
Deste nos termos da Lei n.® 52/2015, de 9 de junho.

10



"Oeste

Comunlda&e Intermunicipal

Clédusula Oitava
Contrapartidas financeiras
O Municipio de Nazaré delega na Comunidade Intermunicipal do QOeste, no que respeita ao servigo
piblico de transporte de passageiros municipal, a3 competéncia para receber contrapartidas
financeiras pela atribuicdo do direito de exploragdo de servigos de transporte de passageiros pelos
operadores de servico publico, nos terrmos do respetivo enquadramento legal aplicavel e das regras

definidas através de acordo escrito a celebrar entre os Outorgantes.

Clausula Nona

Interlocutores
1 - Para facilitar o processo decisorio no &mbito do exercicio das competéncias delegadas, e sem
prejulzo do cumprimento dos formalismos comunicacionais entre a entidade delegante e a entidade
delegada, os Outorgantes designam um interlocutor.
2 - No exercicio das suas fun¢Bes, cada um dos interlocutores das entidades deve privilegisr a

celeridade dos processos decisérios, como forma de garantir a sua maior eficécia.

Cléusula Décima
Paderes do Instituto da Mobiiidade e Transportes, |.P.
O presente Contrato é remetido ao Instituto da Mobilidade e Transportes, 1.P. para verificacdo da

sua conformidade legal e para publicitagio no sitio da Internet desta entidade.

Capitulo i
Disposicdes finais

Clausula Décima Primeira
Vigéncia do Contrato
1 - O presente Contrato entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicitagdo no sitio da Internet do
instituto da Mobilidade e Transportes, I.P., nos termos previstos no n.2 8 do art.2 10.2 do Regime
Juridico do Sistema Publico de Transporte de Passageiros, e vigora até ao termo do atual mandato do

érg3o deliberativo do municiplo.
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2 ~ O presente Contrato considera-se renovado nos termos do n.2 2 do art.? 129.2 do Anexo | da Lei
n.2 75/2013, de 12 de setembro, podendo os outorgantes promover a sua dentncia, no praza de seis

meses apds a instalagdo do drgdo deliberativo do municipio.

Cléusula Décima Segunda
Alteragdes ao Contrato

1 - O Contrato pode ser revisto sempre que ocorram motivos que justifiguem a sua alteracio,
nomeadamente:

a) Alterac3o dos pressupostos ou das condigBes em que se baseou a sua celebragdo;

b} A revisdo seja indispensavel para adequar o Contrato aos objetivos pretendidos;

¢) AlteragBes legislativas com impacto direto e relevante na execucdo do Contrato;

d} Por proposta fundamentada de qualquer das partes e aceite pela outra;

e} Em qualquer outro caso em que haja consenso entre as partes.
2 - Qualquer alteragdo ao Contrato deve ser remetida ao Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P.
{(IMT, 1.P.), previamente & sua entrada em vigor, para verificacSo da sua conformidade com a lei e

publicacdo no sitio da Internet daquele organismo.

Clausula Décima Terceira
Cessacio do Contrato

1 - O presente Contrato cessa por caducidade, revogacdo ou resolugo.
2 ~ A caducidade do Contrato opera pelo decurso do respetivo periodo de vigéncia,
3 - A revogacao do Contrato pode operar-se por mituo acordo,
4 — A resolugio do Contrato pode ser declarada por qualquer das Partes, por incumprimento da
contraparte, por razes de relevante interesse piblico ou sempre que a sua execugdo se revele
inapropriada ao cumprimento dos pressupostos que lhe estdo subjacentes.
5 - A cessagdo do presente Contrato néio pode ser causa de quebra ou descontinuidade na prestag3o

do servigo publico de transporte de passageiros.
Clausula Décima Quarta

Suspensio do Contrato

Os contraentes podem suspender o presente Contrato por periodo a fixar.
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Cldusula Décima Quinta
Comunicagbes

1 - As comunicacBes entre a entidade delegante e a entidade delegada s3o feitas para os seguintes

enderecos:
a) Municipio de Nazaré - Avenida Vieira Guimardes, 54, 2450-951 Nazaré

Enderego eletrénico: geral@cm-nazare.pt
b) Comunidade Intermunicipal do Oeste ~ Avenida General Pedro Cardoso, n.% 9, 2500-522

Caldas da Rainha
Endereco eletrénico: geral@oestecim.pt

2 - Quaisquer alteragdes aos enderegos supra Identificados devem ser previamente comunicadas a

outra Parte.

Caldas da Rainha, 29 de dezembro de 2016.

O Municipio de Nazaré

Manuel Anténio Agueda Sequeira, Dr.

A Comunidade Intermunicipal do Oeste

N\ A

—

Pedro Miguel Ferrelia Folga*o, Dr.
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o8 INSTITUTO DA
3 i MOBILIDADE E DOS
< | TRANSPORTES, 1.P.

Alvara n° 201131

para exercicio da atividade de transporte piiblico
de passageiros em autocarro

O presente alvard autoriza a empresa SERVICOS MUNICIPALIZADOS DA CAMARA
MUNICIPAL DA NAZARE, titular do NIPC 680017399, com sede em Avenida Vieira Guimardes,
54, 2450-112 NAZARE, nos termos da legislagdo aplicdvel, a realizar transportes piblicos de
passageiros em veiculos automoveis com mais de nove lugares (autocarros), no que se refere ao

percurso efetuado no territério nacional,

Observagdes especiais:

O presente alvard é vdlido de 24 de fevereiro de 2021 a 23 de fevereiro de 2026.

Emitido em Lisboa, em 24 de feveréiro de 2021.

A Coordenadora do Nucleo de Transportes, Fisc. e Coniraordenagdes

(},o.h).g wetre de WO

Anabela Vieira de Sé
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SCBOVIARIA BO TRHIO .4,

Cémara Municipal da Nazaré
Exmo. Senhor Presidente

Dr. Manuel Sequeira

Avenida Vieira Guimarées, n.° 54

2450-112 Nazaré

Por e-mzil e carta registada com AR 9 de dezembro de 2024

Assunto: Terminal Rodovidrio da Nazaré

Exmo. Senhor Presidente

Como & do conhecimento de V. Exa., (i ENENNGEGNRE (em articulsgéo com a

Rodovigria do Oeste, Lda.) @fdesde ha muitos anos e no quadro 0a parceria estabelecida
com esse Municipio, WMmbém designado
“Centro Coordenador de Transportes da Nazaré™), assegurando diariamente, através da
Rodovidria do Oeste, Lda., a gestdo do mesmo nos termos legalmente previstos,

designadamente dos que decorrem do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro.

GeteniIBSO TUNSIS T Gaeelivh S5 OUSTEiUEY, relativamente ao Terminal Rodoviério
da Nazaré ér de resto, GEIESEIRENFSSURIBS T PENNIIRUN-BR Habilicsses dos
Transportes, |.P. (“IMT”), agascuje-tista us-oparaubres o Roduvidria-do Osste, Lda.se-
eRcoNtIe, precisaments TRFHURTEERGS 0o ontidade gostore-de Terminat- Rodeoviano-de,
Nmzaré.

Fruto de construgdo de uma nova infraestrutura por parte do Municipio da Nazaré pare
acomodar o Terminal Rodoviario da Nazaré, a Rodovidria do Tejo, S.A., tal como 2
Rodovidris do Oeste, Lda. vém, desde jé, informar _esse Municipio. de.que pretendem
continyer.com alespetiva gestae, na medida em gue, no.que toca & situagAo juridica e 2
qualidade da Rodovidria do Oeste. Lda. nada se altera face a0 (egime juridico em vigor.

el

©)
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soveviheis »o 1110, 0.8
Deste modo, a Rodovisris do Tejo, S.A., assim como a Rodoviaria do Oeste, Lda., catocam-
se a inteira disposigao do Municipio da Nazaré para 0 que o mesmo entender, em particular
no que se refere a necessidade de assegurar que a transigéo da atual infraestrutura para a
nova infraestrutura ndo causa qualquer perturbagdo ao nivel da mobilidade dos

passageiros, sobretudo dos que usufruem do servigo publico de transporte de passageiros.

Gratos pela atengso de V. Exa., apresentanios os nossos melhores cumprimentos.

Pela Rodovi4ria do Tejo, S.A. Pela Rodovidria do Oeste, Lda.
oo
(Sonia Ferreira) (Sonia Ferrelra)
[Pz e

(Oswaldo Moreno) (Cristina Frazéo)

ff:‘
.
RODUVIR A V3 1§40 =2 2 a

BB ot 20 213 RN ‘- 563
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PARECER 05/2024

TERMINAL RODOVIARIO DA NAZARE

JOSE EDUARDO FANHA VIEIRA
FANHA VIEIRA & ASSOCIADOS, SOCIEDADE DE
ADVOGADOS, RL
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PARECER 05/2024

Assunto: E solicitado o nosso parecer sobre o modelo gestao do AGvo
terminal rodovidrio do Municip

Cumpre emitir parecer.

| — Enquadramento factual

1 - A entdo designada estagdo rodoviaria de passageiros, existente no
Municipio da Nazaré, foi'propriedade do operador concessionario da’
regido (Rodoviaria do Tejo) apresentava falta de capacidade para o
aumento da frequéncia de autocarros e de expanséo, ou seja, nao
permitia uma resposta capaz para as necessidades de mobilidade de

transporte publico de passageires.

2 — Assim, em 2009', foi deliberado pelo Municipio da Nazare a
construcdo de um novo Terminal Rodoviario Municipal, tendo a
Rodovidrio do Tejo prestado o apoio logistico necesséario a

concretizagao do mesmo.

3 —~ No final do ano de 2010 efectuou-se a mudanga da Estagéo
Rodoviéria para o terminal provisério, o qual foi providenciado pelo
Municipio da Nazaré, que procedeu a definicdo da localizagcéo e
cedéncia de espago para instalagdo das infraestruturas, tendo por
principio que estaria a funcionar em localizagéo de proximidade com o

! Conforme informacao prestada pela Rodoviaria do Tejo.
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futuro Terminal Municipal (cujo projecto de desenvolvimento e de
candidatura estavam a decorrer).

4 — O processo de cooperagdo? entre a Rodoviaria do Tejo e o
Municipio da Nazaré foi formalizada junto do IMT?, sendo assumida
essa relagdo por este mesmo organismo conforme exigido a nivel de
comprovativos de anuéncia e concordancia relativamente ao processo

do novo terminal®

5~ * Qe qyod
termins provsdno! https:/fimt- €38 @SR
(=3

ip.maps.arcqgis.com/apps/webappviewer/index.htm|?id=5b7d07465d11477497c3e <\
fc6cfa 1af69 (SN o e
‘l.o'l.:{,.q

Atoalizecho. Cairegar no simbelo de
mteriace no maps

inmerface: Aceder 30 NI

AT <

Ne©

Il — Enquadramento normativo

2 Fut considerado na norma de candldatura a ]ustlﬁcat;ao ey

C(.T com acordo/protocolo entre as partes [cfr mformagéo preetada pelo operador)
3 Entdo designado por IMTT.
4+ Conforme informagiio prestada pelo operador.
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6 — Entre o Municipio da Nazaré e a Comunidade Intermunicipal do
Oeste foi celebrado um Contrato Interadministrativo de Delegagéo de
Competéncias no ambito do Regime Juridico de Servigo Publico de
Transporte de Passageiros® (decorrente da aplicagédo do artigo 6.° do
referido Regime, aprovado pela Lei n.° 52/2015, de 09 de Junho).

7 — Com relevancia para a economia do presente parecer, pode-se ler

na alinea f) do n.° 1 da Clausula 1. C , que foi delegada:
Cowsda

f) A competéncia prevista no n.% 2 do artigo 4.2 do RISPTP para a definic3o dos objetivos
estratégicos do sistema de mobilidade, 0 planeamento, a organizacso, a operagdo, a
atribuicBo, a fiscalizac®o, o investimento, o financiamento, a divulgagio e o
desenvolvimento do servico publico de transporte de passageiros;

8 — O n¥2edorartigod:%do-RISPTR estatui o seguinte:

2 - Para prossecugdo das suas atribui¢bes, §s autoridades de transpores
tém as seguinies compeléncias:

b) Exploragdo através de meios proprios e ou da afgbuicdo a

operadores.de. servico publico, por meio da celebragéo de contratos
de servigo publico ou mera autorizagdo, do_servico puablico de

¢) Determinagéo de obrigagbes de servigo publico,

d) Investimento nas redes, equipamentos e infraestruturas dedicados
ao servigo publico de transporte de passageiros, sem prejuizo do
investimento a realizar pelos operadores de servigo publico;

“ Daoravante apenas designade por R|SPTP.
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e) Financiamento do servigo publico de transporte de passageiros, bem
como das redes, equipamentos e infraestruturas a este dedicados, e
financiamento das obrigagbes de servigo publico e das
compensacoes pela disponibilizagdo de tariférios sociais bonificados
dsterminados pela autoridade de transportes;

f) Determinagéo e aprovagéo dos regimes tarifarios a vigorar no &mbito
do servigo publico de transporte de passageiros;

g) Recebimento de contrapartidas pelo direito de exploragéo de servigo
publico de transporte de passageiros;

h) Fiscalizagdo e monitorizagdo da exploragdo do servigo publico de
transporte de passageiros;

i) Realizacdo de inquéritos @ mobilidade no émbito da respetiva area
geogréfica;

j) Promogdo da adogdo de instrumentos de planeamento de
transportes na respetiva érea geogréfica; e

k) Divulgagéo do servigo publico de transporte de passageiros.

9 — Como decorre da alinea a) do n.° 2 do artigo supra, a “organizac¢éo,
planeamento, desenvolvimento (...) dos equipamentos e

infraestruturas a ele dedicados” [ao servigo de transporte publico]
je, como se viu, pelo contrato

interadministrativo, WEEQN

10 — Dai que todos os estudos conduzidos — mediante deliberagéo do

Conselho Intermunicipal — para fundamentar a aquisicéo de 51% do
capital social da Rodovidria do Oeste integrem como elemento

fundamental da operagdo, bem como da actividade do._operador
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interno a constituir®, a gestao de todos os terminais rodoviarios afectos
ao_servigo publico do.transporte de passageiros, independentemente

da sua propriedade ser privada ou dos municipios.

11 — De igual forma, deve ser tido em consideragdo o disposto no
Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de Setembro, diploma pelo qual se
regula as condigbes de acesso e de exploragao de servigo publico de
transporte de passageiros expresso.

12 — Em concreto, decorre da alinea c¢) do artigo 3.° deste diploma que
as “autoridades de transportes previstas no RJSPTP, [que] devem
assegurar a articulagdo dos servigos da sua competéncia com o0s
servicos da competéncia de outras autoridades de transporte, nos
termos do presente decreto-lei”.

13 — Autoridade esta, repete-se, que é a Comunidade Intermunicipal
do Oeste.

15 — Uma terceira e ultima questao a ter em considerac¢ao, € o facto de
o operador do terminal provisério ter manifestado a sua disponibilidade
para continuar a assegurar a gestao do novo terminal rodoviario do
Municipio da Nazaré.

16 — Tal facto permite que o servigo publico rodovidrio de transporte
de passageiros prossiga sem qualquer perturbagéo, até & concluséo
do processo de aquisicdo de 51% do capital social da Rodoviaria do
Oeste, constituicdo do operador interno e concessao do servigo

Que serd o concessiondrio para o servigo publico rodovidrio de transporte de passageiros no Oeste.
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publico de transporte rodoviario na Comunidade Intermunicipal do

Qeste.

lll — Consideracoes finais

17 — Pelo exposto, podemos tirar as seguintes conclusdes:

a) Por contrato celebrado entre o Municipio da Nazaré e a
Comunidade Intermunicipal do Oeste, forandelegadasmnestans
de Transporte de Passageifos;

b) A autoridade de transportes, para o territorio do Municipio da

Nazaré, é a OesteCIM’;
c) Enguanto autoridade a inal

prejuizo da audigo dU Municipio;

P A P——————
cam uloridéde 8 transportes para.o seu terldi mediants a

darfunaiy do conlraty infaradminizimstive mupramancionado;

e) Contudo, se tal se verificasse..as.politicas.de.mobilidade — e os
projectos que dela emanam - definidas_pela.OesteCIM —

deixariam_de_ser_aplicadas_directamente_ao Municipio da
mré 1]

f) Tal hipétese, que colocamos, sobretudo, no plano académico,
colidiria, face as deliberagdes ja tomadas em sede de Conselho

7 Nio se enquadram nestas compet@ncias aquelas referentes ac ascensor, que pertencem aos servigos
municipalizados.
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Intermunicipal, com o disposto no n.° 1 do artigo 105.° do Anexo
| a Lei n.° 75/2013, de 12 de Setembro. R
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18 — Por ultimo, é nosso entendimento que, no plano juridico, a
atribuicdo da gestdo do novo terminal rodoviario do Municipio da
Nazaré ao operador Rodoviaria do Oeste, Lda, & a solugdo que melhor
se enquadra no prosseguimento do processo de aquisi¢do de 51% do
capital social do mesmo, constituicao do operador interno e concessao
do servigo publico de transporte rodoviario na Comunidade
Intermunicipal do Oeste.

Este é, s.m.j., 0 meu parecer.

O CONSULTOR JURIDICO

Assinado de forma digital por Jose
Eduardo Fanha Vieira
Jose Eduarado ox:cr. c-oremdos advogados,
ou=Ordem dos Advogados - RA,
v e ou=Nome profissional de Advogado -
F a N h a Vl el ra 12942|, ou=Certificado para Pessoa
Singular, cn=Jose Eduardo Fanha Vieira
Dados: 2024,1227 00;10;18 Z
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AUTORIDADE DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES
Regulamento n.° 3/2025

Sumdrio: Regula os interfaces e os terminais de transporte publico.

permitam o acesso transpa-
rente, eqmtatwo e nao discriminatério a todos os opetadores de servigos publicos de transporte
de passageiros assim como promovam a intermodalidade e a clara e transparente informacéo
aos passageiros.

0 Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro, veio disciplinar, entre outras matérias, que as
interfaces e os terminais de transporte plblico permitam o acesso transparente, equitativo e nao
discriminatério a todos os operadores de servigos puiblicos de transporte de passageiros assim como
promovam a intermodalidade e a clara e transparente informagéo aos passageiros.

Nos termos do referido diploma decorre que aquelas infraestruturas ou equipamentos devem pos-
suir um regulamento com as respetivas condi¢des de utilizagao, incluindo regras de programagao da
reparticdo de capacidade, regras de admissao ao terminal ou interface e respetivos servigos e listagem
de todos os servigos prestados e respetivos pregos praticados.

Mais se estabelece que em situagdes de impossibilidade de acesso aquelas infraestruturas por
falta de capacidade, devem ser indicadas alternativas vidveis e que na sua inexisténcia, cabera ao
municipio ou & autoridade de transportes, assegurar locais de paragem que garantam a seguranga dos
passageiros constituindo-se a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) como instancia de
recurso contra as decisdes desfavoréiveis de acesso aquelas infraestruturas ou equipamentos.

Decorre ainda do referido diploma que o incumprimento do regime de acesso a terminais e inter-
faces de transporte rodoviario de passageiros, ou a recusa de acesso sem fundamentagao, bem como
o incumprimento das obrigagdes de informacao, constituem a pratica de contraordenagbes cujo pro-
cessamento compete & AMT.

Na regular gestio destas infraestruturas por parte de qualquer operador é do seu conhecimento
quanto a servigos proprios ou de outros operadores, o niimero de lugares de paragem de autocarros,
bem como o nimero de servi¢os de transporte que utilizam os terminais e interfaces e os respetivos
horarios. Sao esses os dados essenciais que permitem ao operador de terminais e interfaces rodovidrios
de passageiros aceitar, ou nao, a paragem de um qualquer servigo, seja do préprio, seja de terceiros.
Na sequéncia de a¢des de supervisao efetuadas pela AMT ao funcionamento do mercado, consta-
tou-se a aplicagao de critérios divergentes, a ndo aplicagao ou aplicagdo deficiente de regras legais,
designadamente quanto a publicitagdo das regras de acesso a terminais e interfaces e gestao da sua
capacidade, pelo que se considera necessério uniformizar critérios, de forma a definir referéncias a nivel
nacional quanto aos procedimentos que decorrem da regular gestao destas infraestruturas, pelos seus
responsaveis, a considerar no ambito dos seus regulamentos de exploragéo.

Os terminais e interfaces sdo infraestruturas de acesso e utilizagao plblica da maior relevancia,
na ligagdo entre os diferentes modos de transporte, que se pretendem acessiveis a todos os cidadaos,
incluindo cidadaos com mobilidade condicionada, em articutagdo com o espago publico e que contri-
buem para o ordenarmento dos espagos urbanos, para a eficiéncia, eficacia e atratividade dos servigos
publicos de transporte de passageiros, bem como para os objetivos de descarbonizagao do setor, metas
e compromissos assumidos pelo Estado Portugués.

O servigo ptblico de transporte rodoviério de passageiros néo pode ser prestado, em condi¢bes
adequadas, sem que esteja disponivel este conjunto de infraestruturas essenciais e instala¢des de apoio.

A definigdo e sistematizacdo de regras claras, objetivas, sindicaveis e uniformes, constitui um
requisito de transparéncia que deve ser assegurado, estabelecendo o Decreto-Lei n.° 140/2019, de
18 de setembro, que compete & AMT no ambito das suas atribuigdes, emitir regulamentagéo que seja
considerada necesséria a aplicagao do referido diploma.
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Tal, revela-se essencial, ndo s6 para suscitar a confianga por parte dos agentes econémicos, enti-
dades publicas e cidadaos, mas também para o pleno cumprimento da missio da AMT, no que respeita
aos seus poderes de regulagao, supervisido e de promogao e defesa da concorréncia.

Neste contexto, considerando que:

a) A AMT, constituida sob a forma de entidade reguladora, nos termos da lei-quadro das entidades
reguladoras aprovada pela Lein.° 67/2013, de 28 de agosto (LQER), com habilitagdo constitucional no
n.° 3 do artigo 267.° da Constituigdo da Republica Portuguesa (CRP), compete promover a competiti-
vidade no Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes e o funcionamento eficiente dos mercados,
de modo a garantir a equilibrada concorréncia entre as empresas e 0s agentes econémicos;

b) O artigo 2.° dos Estatutos, aprovados em anexo ao Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio,
determina que a AMT se rege pelo direito internacional e da Unido Europeia, pela LQER, pelo regime
juridico da concorréncia, pelos concernentes Estatutos, pela legislagédo setorial e disposicbes legais
que lthe sejam aplicaveis e pelos respetivos regulamentos internos;

c) A definigdo das presentes regras, nao interfere na atuacao da Autoridade da Concorréncia, nos
termos da Lei n.® 19/2012, de 8 de maio, que aprova o regime juridico da concorréncia;

d) Os estudos realizados pela AMT, tais como “Obrigactes de Servigo Publico Verdes — para
uma verdadeira mobilidade sustentavel” e os resultados obtidos no dmbito das a¢des de supervisdo
realizadas, evidenciam uma faltha na regulamentagao setorial vigente impondo-se a defini¢do de um
contetido minimo de condigdes e critérios a constar dos requlamentos de acesso e utilizagdo de ter-
minais e interfaces de passageiros;

e) A definigao clara de procedimentos de acesso destas infraestruturas promove uma concorréncia
nao falseada e pode promover o investimento, podendo levar ao acréscimo de servigos de transporte
as populagdes em diversas geogréficas, e, em consequéncia, promover a coesao territorial e social;

f) O projeto de Regulamento, nos termos e para os efeitos do disposto no artigo 6.° dos Estatutos

da AMT, assim como, dos artigos 100.° e 101.° do Cédigo do Procedimento Administrativo, foi objeto
de consuiia piblica, pelo periodo de 30 dias dteis, tendo sido nonderadas as prontincias recebidas;

it R AR LI S W WARRS L3S SR Y=t SLNae 8

g) A ponderagao dos custos e beneficios deste Regulamento nédo onera os interesses financeiros
da AMT, uma vez que se enquadra numa logica de rigor, transparéncia, equidade e imparcialidade,
concretizada através do estabelecimento de regras claras no @&mbito da regulagéo deste mercado.

Assim, o Conselho de Administragao da AMT, ao abrigo do disposto nas alineas a), h), n), q), er) do
n.° 1 do artigo 5.2, no artigo 6.°, na alinea d) do n.® 2, na alinea a) do n.° 3 e na alinea a) do n.° 4, todos
do artigo 34.° dos respetivos Estatutos, aprovados em anexo ao Decreto-Lein.° 78/2014, de 14 de maio,
da alinea f) do n.® 1 do artigo 7.° e do artigo 12.° do Decreto-Lei n.® 140/2019, de 18 de setembro, por
deliberagao de 19 de dezembro de 2024, aprova o “Reguiamento que estabelece o conteddo minimo
dos regulamentos de acesso e utilizagéo de terminais e interfaces de passageiros e critérios de acesso
e reparticao de capacidade, transparentes, equitativos e nao discriminatorios”.

CAPITULO |
Disposicdes gerais

Artigo 1.°
Objeto

e 1 c S e assagenos sob agestao das enttdades abrangldas,
bem como crn:enos umformes a consuderar para garannr condcqées de acesso e reparti¢ao da capacidade,
transparentes, equitativas e nao discriminatérias, nos termos do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de
setembro (DL 140/2019), e promover uma utilizagao eficiente e justa das infraestruturas ou equipamentos.
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Artigo 2.°
Ambito de aplicacao
1 — O presente Regulamento aplica-se a todos os terminais ou interfaces de transporte publico
de passageiros na acegio dada pela alinea a) do n.° 1 do artigo 12.° do DL 140/2019:

a) Independentemente das suas caracteristicas, equipamentos ou instalagoes e qualquer que seja
a denominagao adotada para a infraestrutura;

b) Que estejam afetos & prestagio de servigo publico de transporte de passageiros identifica-
dos no Regime Juridico do Servigo Piblico de Transporte de Passageiros (RJSPTP), aprovado em
anexo & Lei n.% 52/2015 de 09 de junho, quer o referido servigo seja prestado pelo préprio Operador
ou por terceiros,;

¢) Que estejam abertos ao acesso do publico em geral.

2 — 0 disposto no presente Regulamento deve ser observado pelos operadores de terminais ou
interfaces sem prejuizo das adaptagdes que devam ser efetuadas em fungdo das caracteristicas ou
especificidades de cada infraestrutura.

3 — O presente Regulamento ¢ ainda aplicavel, com as devidas adaptagdes:

a) A terminais ou interfaces que se desenvolvam em espago ndo delimitado por estrutura fisica e na
medida em que os espagos para paragem, estacionamento, embarque e desembarque de passageiros
estejam afetos exclusivamente a esse fim, incluindo pontos que sirvam para embarque ou desembarque
de passageiros ou de paragem, e onde se deva acautelar a reparti¢ao de acesso aos mesmos;

b) A terminais ou interfaces que funcionem em regime de intermodalidade, sem prejuizo e em
complemento da regulamentacao especifica referente a outros modos de transporte.

Artigo 3.°
Definigdes

Para efeitos do presente Regulamento e salvo se do contexto resultar claramente sentido diferente,
os termos abaixo indicados tém os seguintes significados:

a) «Alternativa viavel», tal como definida na alinea c) do n.° 1 do artigo 12.° do Decreto-Lei
n.° 140/2019;

b) «Cais», a estrutura fisica adjacente ao ponto de imobiliza¢do do veiculo para efeito de embarque
e desembarque de passageiros e bagagens, podendo ser sinalizado através de marcagdes no pavimento
ou sinalizacao vertical;

¢) «Capacidade», 0 nimero maximo de veiculos que um terminal ou interface pode acomodar
simultaneamente num determinado perfodo, incluindo a capacidade de paragem;

d) «Disponibilidade», a existéncia de capacidade livie que permita condigdes de operagéo para
um determinado servigo;

e) «Estacionamento ou Parqueamentos, a imobilizagdo do veiculo fora do &mbito da prestacéo de
servico de transportes, sem embarque ou desembarque de passageiros, bagagem ou carga;

f) «Horarios, a definigio do periodo de funcionamento, por servigo, no caso do terminal ou interface
e, no caso dos servigos de transporte das horas de paragem dos veiculos;

g) «Operador de terminal ou interface» ou «Operador, tal como definido na alinea b) do n.° 1 do
artigo 12.° do DL 140/2018e tendo em conta a alinea e) do artigo 3.° do Decreto-Lei n.® 9/2015, de
15 de janeiro;
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h) «Paragems, a imobilizagao do veiculo, no ambito da prestagdo de servigo de transportes, pelo
tempo estritamente necessario ao embarque e desembarque de passageiros e bagagens, nos termos
previstos no presente Regulamento;

i) «Regulamento de acesso e utilizagao de terminal ou interface » ou «Regulamento» conjuntc
de regras relativas a gestao, operagao e exploragado de terminal ou interface, onde se incluem, entre
outras, a caracterizacao da infraestrutura, respetivos equipamentos, servigos disponiveis, condigoes
de acessibilidade, de utilizagdo, horéarios, pregario e relagao entre Operador e qualquer outra entidade
a qual se encontrem atribuidos, por qualquer titulo previsto na lej, responsabilidades globais ou parciais,
pela gestdo de um terminal ou interface;

J) «Servigo publico de transporte de passageiros expresso» ou sExpressos, tal como definido no
n.° 1 do artigo 2.° do DL 140/2019 e na alinea q) do artigo 3.° do RJSPTP;

k) «Servigo ocasional», tal como definido na alinea i) do n.° 1 do artigo 2.° do Decreto-Lein.° 3/2001
de 10 de janeiro,

) «Servigo publico de transporte de passageiros regular», tal como definido na alinea v) do artigo 3.°
do RJSPTP;

m) «Servigo regular especializado», servigo regular que assegura o transporte de determinadas
categorias de passageiros com a exclusdo de outras, nas quais se incluem, nomeadamente, o transporte
de estudantes e de trabalhadores;

n) «Servi¢o publico de transporte de passageiros flexivel», tal como definido na alinea u) do
artigo 3.° do RUSPTP;

0) «Sistemas inteligentes de transportes», sistemas em que as tecnologias da informagao e das
comunicagdes sao aplicadas no dominio do transporte rodoviario, incluindo as infraestruturas, os vei-
culos e os utilizadores, na gestao do tréfego e da mobilidade, bem como nas interfaces com os outros
modos de transporte;

p) «Terminais e Interfaces de transporte pubiico de passageiros», tal como definido na aiinea a)
do n.° 1 do artigo 12.° do DL 140/2019 e n.° 1 do artigo anterior.

mpodendo ser cedida total ou parcualmente por qualquer modo

prewsio na lei, nomeadamente por concessao, cessao, transmissao ou outro titulo juridico aplicavel,
a outra entidade,

2 - @aso 0 Operador ou asproprietdriodoterminabowinterfacercedava"stia'gestdo ou ope-
ragdo, total ou parcialmente, asoutsasentidadeontitulosjuridicorquevineulerasspartes, assim
como o Regulamento de acesso e utilizacao de terminal ou interface, nos termos previstos no
artigo 6.° do presente Regulamento, devemrobrigatoriamentesidentificar, de forma discrimina-~
tiva e inequivoca, quando aplicdvel, as respensabilidades que ¢ cedente mantém relativamente
avinfraestrutura.

- g erminak ou interface e o titulo juridico a que se
refere o nimero antenm Muwemenawdugmo ou-operagiosdoterminal
ouinterfacequescenvtE i BENTRISIROT? e no presente Regulamento, quando aplicavel.

4 — A identificagiordoOperadordeveestanafixadasemlocalwvisivel e em area comum das ins-
talagcdes do terminal ou interface, bem como no sitio da internet, para informagao dos utilizadores
e de servigos publicos e comerciais nele instalados.
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Artigo 5.°
1 — .Sem.prejuizo.do.disposto no Begulamento. ] 11 do Parlamento Europeu e do
Conselho de 16 de fevereiro de 2011 g no Decreto-Lein.2 163/2006 de 8 de agosto, os operadores de

terminais ou interfaces sdo responsaveis por.

Operar o terminal ou interface, garantindo o funcionamento dos diversos servigos, incluindo
os de apoio aos passageiros e aos demais utilizadores, conforme definido no Regulamento ou outros
documentos que o vinculem;

) Garantir, a todos os operadores de servigo publico de transporte de passageiros, ¢ acesso
ndo discriminatério e a igualdade de oportunidades, ao terminal ou interface, designadamente quanto
ainstalacbes, cais de embarque/desembarque, estacionamento e parqueamento, bilheteiras, sistemas
de atendimento e prestacéo de servigos,;

Coordenar o processo de afetagdo da capacidade a operadores de servigo publico de transporte
de passageiros, designadamente, a atribuigao de lugares de paragem, a verificagao da sua efetiva uti-
lizagao, a divulgagao da capacidade e aceitagdo ou recusa de acesso, entre outros;

{¢)) Proporcionar uma infraestrutura comoda, segura, funcional e de qualidade aos passageiros e as
empresas que exploram os servigos de transporte publico de passageiros, como sejam, entre outros,
a disponibilizagdo de iluminagéo, protegdo térmica, segregagao do espago de circulagao automoével
e seguranga da utiliza¢éo;

Assegurar a rececio, anélise e tratamento de reclamacoes e exposigbes efetuadas por qualquer
utilizador do terminal ou interface relativas ao mesmo, reencaminhando as reclamagoes e exposigdes
relativas aos servigos prestados por operador de transportes para as entidades competentes para

a sua apreciagdo;

B Promover aintermodalidade e garantir a divulgacéo de informagéo, de forma clara e transparente,
aos passageiros e aos diversos operadores de servigo de transporte pablico de passageiros;

&) Promover a publicitagao, em suporte adequado, dos horérios das partidas de todas as viagens,
com a respetiva indicagdo do cais e zona de embarque;

) Garantir a existéncia e acesso a comodidades, designadamente servigos sanitarios, restauragao
ou alimentacao, sempre que possivel;

Assegurar amanutengao, limpeza e higienizagao dos diversos espagos e comodidades, quando
aplicavel.

2 — O cumprimento das obrigagdes referidas nos nimeros anteriores tem em conta as caracte-
risticas e especificidades fisicas do terminal ou interface, incluindo a sua capacidade, bem como os
equipamentos, instalagdes ou servigos disponibilizados em cada caso em concreto.

3 — No caso de terminais ou interfaces que utilizam ou se consubstanciam em espagos de paragem
ou estacionamento definidos em espago exterior piblico ndo vedado, compete igualmente ao Operador
exercer, com as devidas adaptagdes, as competéncias referidas no presente artigo.

4 — No caso previsto no nimero anterior, quando se impuser a intervengao em espago publico,
o Operador deve, sempre que necessario, diligenciar junto das entidades competentes ou gestoras do
espaco piiblico e policiais a eventual colaboragao que se revele necesséria para garantir a boa operagéo
do terminal ou interface.

5 — Q.Operador podera promover acies de desenvolvimento da mobilidade suave.e partithada,

recomendando-se também que:

a) Garanta a ligagao, eficaz, acessivel e cémoda, entre os diferentes modos de transportes, para
todos os cidadaos, incluindo cidaddos com mobilidade condicionada ou com necessidades especificas
e em articulagio com o espago publico envolvente;

b) Desenvolva infraestruturas de carregamento e abastecimento de veiculos com combustiveis
alternativos de baixas emissdes e limpos.
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rfacerodoviario

1- a que se refere o n.° 6 do artigo 12.° do DL 140/2018, inclui as condigdes de
acesso, opera¢ao e exploragao e manutengao do terminal ou interface, denepdeeontempumulativanmente
norminimoera s seguintes Informagoss

Identificacdo do Operador e, quando aplicavel, de qualquer entidade que partilhe com o mesmo
responsabilidades de gestao do terminal ou interface, conforme previsto no artigo 4.°;

§) Competéncias e responsabilidades do Operador e eventuais competéncias e responsabilidades
partithadas com outras entidades, se for o caso, que tenham impacto ou digam respeito aos utilizadores
do terminal ou interface;

§) A caracterizacéo fisica e funcional da infraestrutura e informacéao sobre os servigos disponibi-
lizados aos operadores de transporte de passageiros;

Q) 0 procedimento administrativo para requerer o acesso e utilizagao das infraestruturas e equi-
pamentos, bem como de servigos adicionais, incluindo os meios de contacto disponiveis para envio
dos pedidos de acesso;

& Horario de funcionamento do terminal ou interface e dos servigos suplementares disponihbilizados;

f) Identificagdo de todos os pregos aplicéveis a utilizagdo do equipamento e relativos a todos os
servigos indispensaveis a realizagdo dos servigos publicos de transporte de passageiros;

@ As condigOes de acesso ao terminal ou interface e de utilizag&o dos mesmos, incluindo as regras
de programagao da reparticao da capacidade e as regras a aplicar em situagdes de falta de capacidade,
que impec¢am a satisfagao de todos os pedidos de acesso que sejam apresentados pelos operadores
de servigos publicos de transporte de passageiros;

h 0 prazo pelo qual as autorizagdes de acesso e utilizagdo séo atribuidas e as condi¢des para os
operadores de transporte requererem a sua renovagao, se aplicavel;

1 O regime de acesso a estruturas, instalagOes e equipamentos de uso comum do ptiblico e dos ope-
radores de servigo ptblico de transporte de passageiros, como sejam o estacionamento, bilheteiras, instala-
¢Oes sanitarias, salas de espera, sistemas de atendimento e venda/informacao ao publico, quando existam;

Quaisquer outras disposi¢Oes ou condicdes operacionais gue sejam necessarias a boa gestéo
do terminal ou interface,

2 — O Regulamento pode ser revisto pelo Operador, sempre que se verifique a necessidade de
proceder a introdugao de alteragGes as regras e condigGes de acesso, operagio, exploragédo e manu-
tengdo do terminal ou interface constantes do mesmo, devendo o Operador informar previamente 4 sua
entrada em vigor, todos os operadores de servigo publico de transporte de passageiros a operar ho
terminal ou interface.

3 — As alteragdes introduzidas no Regulamento em vigor devem ser publicitadas no sitio da inter-
net e comunicadas a todos os operadores de servigo ptiblico de transporte de passageiros a operar
no terminal ou interface.

CAPITULO It
Funcionamento ¢ organizagao de Terminais ou Interfaces

Artigo 7.°
Principios gerais
O Operador deverd ohservar os seguintes principios:

a) Transparéncia na disponibilizacdo de informagdes;
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b) Equidade no tratamento de todos os operadores de servigo publico de transporte de passageiros,
sem prejuizo dos critérios definidos no artigo 15.°;

¢) Nao discriminag&o no acesso e ha utilizagao das infraestruturas.

Artigo 8.°

hza(;aorporopera’d es de

2 — 0 acesso de veiculos particulares para tomada ou largada de passageiros utilizadores dos
servigos publicos de transporte deve ser orientado para locais de paragem ou estacionamento proprios,
devidamente sinalizados, que ndo interfiram com o normal funcionamento do terminal ou interface,
incluindo a manutengio da capacidade disponivel.

Artigo 9.°

apmwwpmdowomewo@pemdog com base em cnténos de quahdade e abrangéncla de servigo
a prestar ao publico, aos passageiros e aos operadores de servigo piblico de transporte, bem como em
critérios de sustentabilidade econdmica e ambiental.

2 — O horério pode prever periodos de funcionamento fracionados por bandas horarias, entendidas
como periodo definido por uma hora de infcio e uma hora de fim, ou por dias, que melhor se adaptem
as necessidades dos passageiros.

3 — Os periodos de funcionamento fracionados devem ser devidamente fundamentados, com base
em critérios claros e ndo discriminatérios, relativamente a todos os operadores de servigo pablico de
transporte de passageiros.

4 — O horario de funcionamento é publico, devendo estar publicitado na plataforma eletrénica em
funcionamento e no sitio da internet do Operador e em local visivel e em dreas comuns das instalagoes
dos terminais ou interfaces.

Artigo 10.°
‘Sistema deinformagdo ao publico

e dwulgé las aos operadores do servigo publico de transporte de passageiros.

2 — Os utilizadores do terminal ou interface, devem ser informados por via digital, fisica ou sonora,
de acordo com a disponibilidade de meios e atendendo &s necessidades de pessoas com mobilidade
condicionada, no mfnimo, das partidas e/ou chegadas, incluindo, dentro de critérios de razoabilidade,
o nimero do cais.

3 ~ Deve ainda ser fornecida informacao.ao piiblicoselativa:

%) A disponibilizaggo de livro de reclamagbes, nos termos do disposto no Decreto-Lei n.° 156/2005,
de 15 de setembro, na redagéo atual;

& As condigGes de acesso e apoios a pessoas com mobilidade condicionada, designadamente
nos termos do Regulamento (UE) n.° 181/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho de 16 de fevereiro
de 2011 e do Decreto-Lei n.? 9/2015, de 15 de janeiro.
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4 - As informacoes relativas a determinado terminal ou interface devem constar da plataforma
eletrénica em funcionamento e no sitio da internet a que se refere 0 antigod2doBind40/2019 que
pode ser exclusivamente dedicado aquela infraestrutura ou encontrar—s% alojado no sitio da internet
do Operador.

Artigo 11.°

rio-asaprovar pelo'Operadon pubhcatado no sitio da internet, devendo ser dlspombmzado a pedido de
quaiquer interessado.

2 ~ Qs pregos podem variar por periodos em func¢éo da procura e de utilizagdes frequentes, pro-
movendo a gestéo equilibrada da infraestrutura e equipamentos, mas sujeitos ao principio de custo
justo, proporcional e ndo discriminatério.

3 — Afixagao de pregos referentes ao acesso aos terminais ou interfaces deve atender ao principio
do equilibrio financeiro, da estabilidade, previsibilidade e proporcionalidade, bem como as condigdes
de disponibilidade, estado da infraestrutura, equipamentos e servicos atendendo, ainda, a adequada
remuneragao da disponibilizagao da infraestrutura.

CAPITULO 1l

Condigoes de acesso a Terminais ou Interfaces por operadores de servigo publico
de transporte de passageiros

Artigo 12.°
Afetagao de cais ou lugares de paragem

1 — A afetagéo de cais ou lugar de paragem, adiante referidos como “lugares”, depende da capa-
cidade de cada terminal ou interface e da procura por parte dos operadores de servigo publico de
transporte de passageiros.

2 — A afetac@o de lugares deve maximizar a capacidade para a operagao dos servigos de transporte,
nomeadamente o embarque e desembarque de passageiros, devendo existir uma clara definigao dos
espagos ou cais no terminal ou interface que s&o alocados ao servigo de embarque e desembarque de
passageiros e quais sao destinados a estacionamento e parqueamento.

fundameniaiasespetivasecusa.e.indi ivas vidveis.

5 ~ Na fundamentagao da recusa de um pedido de acesso a terminal ou interface efetuado por
um operador de servigo publico de transporte de passageiros ndo podem ser invocadas situagdes de
reserva de capacidade e de lugares de paragem, sem que a mesma seja efetivamente utilizada, bem
como a nao utilizagao de capacidade e de lugares de paragem com fundamentos que possam colocar
em causa a equidade e ndo discriminagio no acesso.

6 — A decisdo de recusa de um pedido de acesso por motivos de falta de capacidade do terminal
ou interface ocasionada pela redu¢ao da sua capacidade disponivel face a projetos gue se encontrem
em curso, deve estar devidamente suportada em elementos documentais objetivos.
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2 — A paragem dos veiculos, excetuando o caso de “paragem por toque” e verificando-se haver
necessidade de espago em cais ou local de paragem designado, deve ter um tempo méximo permitido,
a definir caso a caso, indicando-se como valor de referéncia 15 (quinze) minutos.

3 ~ A fixagdo de um valor de referéncia diverso do previsto no niimero anterior deve ser funda-
mentado, junto da AMT, pelo Operador, quando o Reguiamento for aprovado ou sempre que solicitado.

4 — Além da publicitagdo dos cais afetos a paragem de veiculos para embarque e desembarque
de passageiros, o Operador deve igualmente publicitar os lugares de estacionamento ou parqueamento
de veiculos, ambos os casos no terminal ou interface.

Artigo 14.°

1—As dosc-repaniedosdescapasidadestiastesminab ou interface a incluir no
Regulamento nao devem ser discriminatérias e devem maximizar a utilizagdo da capacidade existente.

2 — Para defini¢do das referidas regras deyem ser considerados, entre outros pardmetros:

&) O nimero de cais e de lugares para paragens;
$) Os servigos de transporte publico de passageiros que utilizam os referidos lugares;

Os hordrios em que os operadores de servigo publico de transporte de passageiros utilizam os
referidos lugares;

#) Os tempos de paragem associados a cada utilizagéo de lugares;
#) Os tempos de manobras e circulagao ho interior do terminal ou interface;
% Os tempos associados a paragens iniciais e finais e intermédias.

3 — A capacidade disponivel decorre do resultado da afetagao de servigos e horarios aos lugares
disponiveis, considerando os tempos de paragem recomendados.

4 — Para além do disposto no n.° 1, o Operador deve manter atualizada a informagao sobre
a capacidade do terminal ou interface resultante da aplicagdo das regras de programacéo e reparticao
da capacidade e publicita-la nos termos definidos no artigo 23.°
Artigo 15.°

Seriagdo de pedidos de acesso

1 — Para efeitos de seriagdo dos pedidos de acesso devem ser considerados critérios objetivos
e essencialmente ligados aos servigos de transporte, sendo recomenddavel a prioridade ao servigo pliblico
de transporte de passageiros para o qual tenham sido definidas obrigagdes de servigo publico (OSP).

2 — Consideram-se como vélidos e suscetiveis de ser adotados para seriagdo dos pedidos de
acesso, designadamente as condigdes baseadas nos seguintes critérios:

a) Tipo de servi¢o, nomeadamente:
i) Servigo Publico de Transporte de Passageiros com OSP;
i) Transporte Escolar;

iii) Servigo Publico de Transporte de Passageiros sem OSP;
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iv) Servigo de transporte expresso nacional e, ou internacional;
v) Servigos ocasionais ou regulares especializados;

vi} Outros tipos de transporte;

b) Tipologia dos veiculos, nomeadamente:

i) Ligeiros ou pesados;

ii) Combustivel utilizado;

iii) Classe EURO de emissoes;

iv) Dimensdes dos veiculos;

¢) Frequéncia do servigo:

i) Servigos diarios;

ii} Servigos com outra periodicidade;

iii) Servigos pontuais;

d) Passageiros que utilizam o servigo:

i) NUmero;

i) Necessidades especificas e mobilidade condicionada,

e) Podem ser utilizados outros critérios, desde que objetivos e ndo discriminatérios, os quais
devem constar do Regulamento.

3 — Caso o Operador utilize sistemas inteligentes de transportes para a gestao do terminal ou
interface, nomeadamente a gestao dos acessos, obnga se a garantir a devida supervisdo para que tal
nao constitua fator discriminatério para efeitos de seriagao na atribuigdo de acesso ao equipamento.

4 — O Regulamento define justificadamente a ordem de aplicagdo dos critérios utilizados para
a seriacao dos pedidos.

5§ — Em caso de, apds seriagdo, se manter a indisponibilidade da hora de acesso requerida, o Ope-
rador deve indicar uma alternativa vidvel conforme estabelecido no DL 140/2019.

6 — Para seriagdo de pedidos de acesso a terminais ou interfaces nao podem ser utilizados cri-
térios ou parametros que nao estejam definidos no Regulamento.

Artigo 16.°

1 —- O Regulamento.dea :
dmhwnwwmmdﬂmmmos@?acemva ﬁsﬁﬁffawnmm
owmservigosradicionais, ngmeadamente:

a) O formato em que devem ser requeridos;
'b) A documentacio a apresentar pelos requerentes;

é} 0O prazo de resposta a observar pelo Operador, em cumprimento do prazo méximo de 30 dias
uteis previsto no n.® 5 do artigo 12.° do DL 140/2019.

2 — Caso os pedidos de acessc ao terminal ou interface superem a capacidade disponivel, o Ope-
rador deve informar, de forma fundamentada, os horérios ocupados e os hordrios disponiveis.

3 — As decisdes do Operador relativamente a um pedido de acesso a terminais e interfaces,
enquanto edificios, estabelecimentos e equipamentos abertos ao acesso do publico em geral, apli-

10/13

Regulamento n.? 3/2025



@, DIARIO B
DA REPUBL)C 03-01-2025

ca-se o disposto nos artigos 3.° a 11.,13.°, 59.° e n.° 1 do artigo 86.° Cédigo do Procedimento
Administrativo.

Artigo 17.°

da-paeeagem em causa nos termos legais, bem como a sua efetwa reallzacao sem prepunzo dos
nlimeros seguintes.

de servu;os programados asua reallzaqao com adlantamentos ou atrasos

limitando, a nao rea izagao

significativos ou a ocupagao do cais ou paragem por tempo excessivo e superior ao estabelecido, caso
interfira com a capacidade disponivel para acolher novos servigos.

4 — Sem prejuizo do disposto no artigo 6.° do DL 140/2019, a revogagéo da autorizagéo de acesso
e utilizagdo ou paragem no terminal ou interface nao interfere com a autorizagao para a realizagéo do
servigo de transporte publico de passageiros que esteja autorizado nos termos legais.

que posswel ou exequfvel

6 — Quando se verifique uma incapacidade de promog&o de resposta a procura de cais para embar-
que e desembarque de passageiros, pode ser ponderada a utilizagao de locais de estacionamento ou
parqueamento, se possivel e desde que garantidas todas as condigdes de seguranga e especialmente
para passageiros.

Artigo 18.°
Paragens e alternativas viaveis

1 — As decisbes sobre a existéncia de alternativas vidveis e localizagao de paragens iniciais, finais
e intermédias, aplicam-se os artigos 3.2 a 11.°, 13.2,59.° e n.° 1 do artigo 86.° do Cédigo do Procedi-
mento Administrativo, na sua redagao atual.

2 — Nas paragens e alternativas vidveis devem ser garantidas as condigdes minimas de conforto
e seguranga para os passageiros, na medida do possivel e de acordo com o local.

3 — Por condigdes minimas de conforto e seguranga entende-se a disponibilizacdo de ilumina-
gdo, protegao térmica e dos elementos, segregagio do espago de circulagido automével, garantindo
a seguranca da utilizagdo em condigdes adequadas.

CAPITULO IV
Fiscalizagao e san¢oes

Artigo 19.°
Supervisao e fiscalizagao

1 — A supervisao e fiscalizagdo do funcionamento do mercado de acesso e utifizagao de terminais
ou interfaces pela AMT, nos termos previstos no DL 140/2019 e dos Estatutos da AMT, é efetuada em
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articulagao com a Autoridade da Concorréncia, nos termos definidos na Lei n.® 19/2012, de 8 de maio,
que aprova o regime juridico da concorréncia.

2 -- 0 disposto ho presente artigo nao preclude nas competéncias de outras entidades, incluindo
o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P. (IMT) tal como estabelecidas na legislagao em vigor.

3 — Ao (perador € responsavel pelo cumprimento integral de Regulamento.

Artigo 20.°
Reaime sancionatério

As infragBes ao disposto no presente Regulamento s&o puniveis nos termos previstos no artigo 16.°,
nas alineas h) ei) do n.® 1 ¢ nas alineas b) e €) do n.® 2 e no n.° 3 do artigo 17.°, bem como nos termos
do disposto nos artigos 18.° e 19.°, todos do DL 140/2019, ainda que relativas a acesso a terminais
e interfaces referidos nas alineas b) e ¢} do n.° 1 no artige 2.° do presente Regulamento.

CAPITULO V

Disposicoes Finais e Transitdrias

Artigo 21.°
Relatério anual sobre funcionamento do mercado

0 Operador deve elaberayr e apresentar a AMT, anualmente, até 30 de junho, um relatério relativo
ao ano anterior, que evidencie as condigbes de operagao do terminal ou interface, que contenha, pelo
menos, 0 nimero de operagdes autorizadas, realizadas e recusadas, devendo quanto a estas Ultimas
incluir os fundamentos da recusa. nos termos legalmente exigidos e incluindo ainda, se disponivel,
estatisticas de utilizagdo do terminal ou interface pelo publico, bem como sobre eventuais modificagdes,
fisicas ou operacionais, realizadas ou projetadas.

Artigo 22.¢

Adaptagao de regulamentos ¢ disposi¢des transitérias

1 — Os Operadores de terminais ou interfaces em servige a data de enirada ¢m vigor do presente
Regulamento devem adaptar em conformidade os respetivos Regulamentos no prazo de 3 (lrés) meses
apods a publicagdo do presente Regutamento.

2 — No prazo de 10 (dez) dias uteis ap6s o fim do prazo referido no niimero anterior, dévemi ser
comunicadasao IMT e 3 AMT para efeitos do exercicic das respetivas competéncias, incluindo as pre-
vistas no n.° 3 do artigo 12.° do DL 140/2019, as altesagbes realizadas aos Regulamentos.

3 - A comunicacao referida no namero anterior deve respeitar as condigdes estabelecidas no
artigo seguinte.

Artigo 23.¢
Obrigagdes de informagéo, transparéncia e comunicagao

1 — O'Operador deve'eomunicar 2 AMT e ao IMT para efeitos do exercicio das respetivas compe-
téncias, incluindo as previstas no n.° 3 do artigo 12.° do DL 140/2019:

a) O Regulamento, bem comio os anexos relativos a servigos e outras condigoes de acesso e uti-
lizacdo;

b) Aidentificagao do Operador do terminal ou interface;

¢) Toda e qualquer entidade que nos termos do artigo 4 © exerga funcdes na gestao do terminal
ou interface,

Requlamento n.® 3/2025
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3 —Para além das mformaqoes mencuonadas nos artigos 4.°,6.%,9.2,10.%,11.° e 13.° do presente

Regulamento, i, em qualquer cnrcunstanma mﬂ\ﬂ

nisada nos termos do artngo anterlor

W
wmmwm

inalowinterface, o Operador deve proceder

i ivo-sftio de immen no prazo de 10 (dez) dias Uteis essomuy-
mm acompanhada da respetwa prova documental, para efeitos de considera¢ao
na autorizagao de novos pedidos de autorizagéo de servicos e monitorizagao do mercado.

& . ‘ €10 asdteis eslgnadamente para osefeﬁtos dos amgos? it
12 N 17 °el19.° do DL 1 40/201 9 ldermf cando a ent:dade 3 qual foi cedida, bem como a reparticéo das
responsabmdades gue for definida.

Artigo 24.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor 10 (dez) dias Uteis apos a sua publicagdo no Didrio da
Republica. - ?0‘:\
26 de dezembro de 2024. — A Presidente do Conselho de Administragéo, Ana Paula Vitorino.

318511913
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Avexo VI

Notas da Reunido com o Dr. Tiago Souza d’Alte,
de 17 de dezembro de 2024

H& uma empresa que estd a ser constituida com 49% de capital da Barraqueiro e 51% de capital
da CiM Oeste.

O processo da criagdo desta empresa esta no Tribunal de Contas. Esta empresa esta para nascer
h& muitos anos, mas o Dr. Tiago Souza d’Alte tem muitas duvidas que esta alguma vez “nasga”.
A Vereadora refere que uma das contrapartidas.a.darpelo.Municipio.a.CIM.Oeste para ser parte
integrante da empresa,.seria.a.cedéncia.do.terminal rodovidrio a futura empresa.

A Vereadora pretendia saber até que ponto é que isso podera vincular o Municipio.

No entanto, ndo existe ainda empresa, nem contrato.

Nés ndo sabemos se existem deliberagdes do Conselho Intermunicipal, porque o Dr. Paulo
Simdes ainda n3o nos fez chegar documentacdo. E necessério perceber o que a CIM Oeste ji
deliberou neste sentido.

Mas, se-ndio existir documentagiio, o Municipio ndo estd vinculado a nada. Ainda gue haja
documentaglo escrita, o Dr. Tiago Souza d’Alte considera que é reversivel.

A Rodovidria do Tejo, que faz parte do Grupo Barraqueiro, fez um donativo a Camara Municipal
da Nazaré. Existe ainda uma minuta de protocolo que, segundo a Sra. Vereadora Regina Piedade,

nunca chegou a ser assinado.
As empresas locais s6 se constituem depois do visto do Tribunal de Contas, a minuta da

constituicdo da empresa vai primeiramente ao Tribunal de Contas. Portanto, esta empresa ndo
tendo visto..ndo.se constituiy.

O Dr. Cliudio Varela referiu que, na reunido com a CIM Oeste, the foi dito que o processo estava
dependente da Autoridade da Concorréncia. Mas esta questdo acresce depois a validagdo do
Tribunal de Contas que também ainda ndo existe.

AVereadora refere que a AMT também lhe indicou que ainda néo se pronunciou sobre o negécio
porque pediu mais esclarecimentos sobre o mesmo e estes ndo lhos foram prestados.

O Dr. Tiago Souza d’Alte questionou como.£ que foi.o.escolhido.o operador privado para fazera
parceria.publico-privada, porque ndo sendo por concurso publico estdo a contornar as regras do
Cédigo dos Contratos Publicos.

Este modelo foi apresentado pelo Dr. Paulo Sim3es como algo que vai de encontro aquilo que é
necessidade do transporte, transporte esse que acarreta muita despesa para 0s municipios e
que se pretende facultar de forma gratuita para o utilizador, e que s6 assim que € que
conseguiremos ser competitivos.

O Dr. Paulo Simdes indicou que seriamos o (nico municipio do Oeste que ndo iria entrar na
empresa e ficariamos isolados.



Notas da reunido com o Or. Tiago Souza d'Alte, de 17 de dezembro de 2024

A Vereadora indica que quer regularizar a situacdo entre a Cdmara Municipal da Nazaré e os
SMN. Considerando que os servigos municipalizados estéo a operar e 0 Municipio é a Autoridade
de Transportes, temos sanar essa situac3o e comunica-la 3 AMT.

Se posteriormente vier a existir esta empresa intermunicipal, logo se vera o que fazer.

O que o Municipio da Nazaré delegou na CIM Oeste foi componente de transporte municipal
“ndo urbano”, digamos assim. No fundo, servir as necessidades de deslocagdo dentro do
concelho de Nazaré, fora as linhas que sdo expressamente identificadas dentro da freguesia da
Nazaré (ou seja, fora as urbanas).

Neste momento, o que estd a acontecer &: temos 0s servigos municipalizados a-operaras linhas
urbanas-eaoperaro-Ascensor. Bnorestd'do'Municipio, as linhas municipais, ou seja, das.outras
freguesias 2 sede do concelho, sdo efetuadas por-um-operador preexistente, do tempo do»
Regulamento do Transporte Automdvel, guestemeaquelas=autorizagdessprovisérias;"quesvai
subsisting®:(a Rodovidria do Tejo). Neste caso, é a CIM Oeste que estd a contratar o operador
para estas linhas, inclusive para o transporte escolar, sendo a CIM Oeste que estd a receber o
financiamento para prestar este servigo.

O Dr. Tiago Souza d’Alte refere que, historicamente;-os'municipiosstém.uma bicefaliamno.que
respeitaaotransporte:piblico: E s6 agora, com este novo diploma, € que os préprios municipios
se apercebem disso.

Os municipios, historicamente, pagavam_aos operadores de transporte, através de dojs
departamentos, muitas vezes sem um saber do outro. Havia departamentos de transportes
municipais que contratavam os operadores para fazer o transporte piblico. E depois os
operadores faziam.protocalos.com.o préprio Municipio, através do Departamento de Educacap,
por causa do transporte escolar. E-recebiamiduasVezes para fazena:mesma.coisa.

Isso era feito através da contratagdo de linhas especificas de transporte escolar especializado,
ou da aquisicdo dos passes gratuitos, que era subsidiado pelo Municipio, porque hi uma
obrigacdo legal do Municipio de comprar os passes. E, para isso, o Municipio recebe um
envelope financeiro, todos os anos, através do Fundo Social Municipal, das verbas de educa¢do
do Or¢camento de Estado.

Portanto, havia dois departamentos a pagar as empresas de transportes; Departamento de
Educacdo e Departamento de Transportes. Era assim um pouco por todo o pais.

Em muitos locais onde o Dr. Tiago Souza d’Alte trabathou, com CIM’s e com municipios, quando
perguntava quanto é que eles gastavam no transporte publico escolar a resposta era: que ndo
gastavam nada, faziam um contrato e o operador é que fazia o servigo.

Mas depois verificava-se que o Departamento de Educag¢do (que ndo era de transportes), pagava
todos os anos 800, 1 mithdo e meio, 2 milhSes de euros ao operador de transportes, para fazer
esse servico, E, muitas vezes, como a mesma linha era usada para servir varios municipios, havia
vérios municipios a pagar 1 mithdo, 2 milhdes para fazer a mesma linha. Portanto, isso é um
problema comum gue existe: o operador recebia, historicamente, vérias vezes para fazer o
Mesmao servio.
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Notas da reunido com o Dr. Tiago Souza d’Alte, de 17 de dezembro de 2024

Quanto a0 transporte escolar, € uma verba que é paga pelo Municipio a CIM que, por seu turno,
paga ao operador.

A Cémara tem que ver também se guer continuar a operar assim ou se quer pagar diretamente
ao operador, uma vez que, desta forma, néo tem controlo sobr« © processo de contratacao e s6

estaa-pagan

Cora a nova Portaria n.2 7 A/2024, de 5 de janeiro, 0s municipios deixaram-me pagar os passes,
porque, agora, o transporte escolar é gratuito e totalmente financiado pelo Estado.

0 que temos que avaliar é se queremoster linhas de transporte piiblico, que tem como espinha
dorsal o transporte escolar, que transporta criangas e ndo criangas.

O que:acontece, neste momento, € que, por exemplo, das freguesias para sede de conselho, ¢
operador estd a utilizar pelo mesmo transporte, para criangas € para passageiros normaie.

A CIM Oeste contratou um operador que faz transporte escolar especializado e, em cima disso,
faz o transporte publico.

No nosso caso, o operador é pago para fazer transporte plblico, é pago a fazer transporte
escolar especializado e, depois, o Municipio e as juntas de freguesia ainda estdo a ter gastos comy
asssuas-carrinhas. para-fazer-transporte-de-escolar-especializado. E_hd ainda um servico de
transporte _por. taxi.para criangas..com..necessidades..especiais.que..é..pago.também._ pelo
Municipio.

Nio obstante, o Municipio estar a transferir uma verba para que garantam o transporte de
escolar, existindo aqui uma duplicagdo de despesas.

O Gabinete de Mobilidade e Transito referiu que existem muitas reclamagdes deste transporte,
mas isso é algo que o Municipio ndo consegue controlar porque no foi o Municipio a contratar
(foi a CIM Oeste), por isso, estd sempre a dois degraus de decisdo. No entanto, se o operador
falta, a culpa é do Municipio.

£ preciso avaliar:
1. O que é que estd na competéncia do Municipio;
2. O que é que esta delegado;
3. Eoqueé que o Municipio estd a pagar ao abrigo do que esté delegado e se estd a pagar

muito ou pouco,

Parece que ha coisas que a CIM Oeste estd a fazer e que ndo estdo delegadas, ha coisas que O
Municipio estd a fazer apesar de estareni delegadas & Ciivt Oeste e ha coisas que estao delegadas
e ndoestdo a ser feitas:

No seu entendimento, o Gabinete de Educaciio s6 tem que transmitir quais sdo os alunos e as
necessidades de transporte. E o Gabinete de Mobilidade e Trénsito é que trata.

Tem gue se avaliar bem como esté a ser feito o transporte, porque ha aqui uma grande margem
de eficiéncia a ganhar. O Municipio pode ter vérias ofertas, que ou sdo desnecessérias, ou
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podem ser combinadas por mais baixo preco e a prestar melhor servico, através da centralizacdo
do mesmo. E essa microgestdo ndo é suscetivel de ser feito pela CiM Oeste.

O Municipio pode ter um brago de planeamento (Departamento de Transportes) e um brago de
execucao (SMN):
1) O Departamento de Transportes, que faz articulagio com as necessidades da
comunidade de salde, escolas, centros de educacdo, necessidades educativas especiais.
E os servicos municipalizados que fazem o servigo;
2) Os SMN, executam o servi¢o, podendo:
© Subcontratar uma IPSS, um taxi, um operador, uma empresa de manutencao,
etc. para fazer servigos em concreto;
o Oucomprar autocarros e contratar motoristas para fazer o servico.

Mas tem que se fazer um levantamento do que estd a ser feito e o0 que é que estd a ser pago;
vmnq-ue-é'@uesestvé-a*ser-feito em duphcado o-quexe»queue%a-arwwpago e ndo estd a ser feito;

E»ste-twantamente tem que ser feito num relacionamento com a CIM Oeste e com os proprios
servigos da Cadmara. Afélpmmeﬂmﬁfmmdwmmmmasseae«s@eiamgnaw&wpa?a‘t@do
0 Municipio, que é pago a 100% pelo Estado, ou seja, nio custa nada ao erério municipz 2
da Portaria n.2 7-A/2024, de 5 de janeiro. Ou pode optar pelo passe da CIM e passa a existir um.
passe de rede para toda a CIM Oeste.

Segundo ponto. Como € que os SMN estéo a trabalhar ou vio continuar a trabathar? s SMN'

Da mesma maneira que hd um regulamente municipal para o saneamento, para a recolha de
residucs, para o abastecimento de dgua. Com a Cdmara como entidade titular e os servigos como
entidade de gestora.
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A AMT tem uma visdo errada de achar que o Municipio tem que fazer um contrato com os SMN.
Isso ndo existe.

Lt yo8 IR WIEstalas. Porque o municipio, quando presta o servico, através de
meios préprios (o0s SMN para todos os efeitos s&o meios préprios), ainda assim € devedor, junto
da populacdo, de certas condigBes, como niveis minimos de servigo, regras tarifarias, condigbes
de prestagdo. E estes tém de saber como € que aquele servico € prestado, da mesma maneira
que acontece nos residuos, nas dguas, no saneamento, na educacéio, nos apoios sociais. Isto é
um servico municipal prestado pela Cdmara, através dos SMN, a populagdo.

No Regulamento Organico dos SMN, jé estd prevista a prestacio de transporte publico de
passageiros. Esse regulamento foi aprovado por deliberacdo da Assembleia Municipal.

Depois, se 0s SMN prestam mais ou menos servico, é um problema de gestdo interna e de
aprovagdo dos 6rgdos préprios dos SMN e da CMN. Da mesma maneira que, se 0s SMN se fazem

mais ou menos servico de recolha de RSU, é uma questdo de gestdo interna, ndo tem que haver
um contrato, nem outro instrumento juridico.

E preciso perceber que modelo o0 Municipio quer usar, enquanto autoridade de transportes,
porque pode haver questdes em que os SMN ndo querem fazer e vale a pena contratar alguém.
Podem fazer um regulamento ou um contrato de adesdo com os taxistas, com IPSS, com
entidades para fazer servigo de transporte flexivel, em que a gestdo de transporte flexivel é feita
pelo SMN ou pela Cdmara e depois esses terceiros prestam o servico.

A Cimara é que sabe o que pretende do transporte publico, enquanto 6rgdo executivo e politico,
e depois conta com 0s SMN para executar. Mas é uma decisdo da Camara.

Tem que se fazer um levantamento, ver os fluxos financeiros, e perceber o que é que se

pretende fazer daqui para o futuro. (EENNERINEREEN NN LSS SR

-

A CiM Oeste tem o transporte intermunicipal e inter-regional.

E depois a CIM Oeste tem aquilo que foi delegado pelos municipios. E temos que olhar para o
que a Cémara da Nazaré pode ter delegado na CIM Oeste. A ~Cémara pode chegar ao
entendimento que, afinal, ndv eutd interessada eni.entiegar as suas competéncias, ou parte das
suas-competéncias 3 CIM Oeste.

Até porque ainda ndo foi feito nenhum compromisso dutadourc entre a CIM QOeste e o futuro
eperador. Portanto, o que a CiM Oeste estd a fazer neste momento saoautorizacdes provisorias,
prorrogacdes, ou ajustes diretos anuais, cu plurianuais, para ir remediando ate gue a cituagdo
definitiva fique resolvida.
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Nesse sentido, a CMN estd a tempo de, neste momento transitdrio, de fazer a devolugdo de
competéncias se quiser, na medida em que queira e na propor¢ao em que queira, e se o quiser.

A situagdo futura é outra questac. Esse futuro operador que a CIM Oeste quer constituir, a
empresa publico-privada com a Barraqueiro, essa é outra questdo que o Municipio depois
decidira, no futuro, se esse operador vai prestar os servicos da Nazaré, na sua totalidade, em
parte, ou ndo.

A competéncia ndo se presume. O principio da legalidade diz que eu tenho de saber ao certo
qual é a minha competéncia. N3o se pode apenas indicar que é transferida a competéncia para
o transporte, isso é demasiado vago e abstrato,

Parece que a CIM Oeste navega muito no desconhecimento por parte dos municipios.

A questdo da CIM Oeste.

A CIM Oeste diz-nos que temos que passar as linhas para eles, se ndo a Nazaré fica uma ilha

A CIM Oeste refere que um grande operador tem muito mais meios para fazer o servi¢o, é mais
eficiente, e vao pagar menos, porque se trata de economia de escala.

Os SMN tém um déficit com o transporte publico. Mas é uma despesa que 0 Municipio pode
querer assumir. Além de que o transporte urbano ja representa esta despesa, uma vez que oS
SMN ndo recebem verbas nenhumas, porque estd a ir tudo para a CIM Oeste, ndo obstante os
SMN também fazerem algum transporte publico.
Se delegamos todas as competéncias ao nivel do transporte, ou a CIM Oeste assume tudo ou
podemos reverter, através da alteragdo do contrato interadministrativo e, ai, parte do
financiamento tem que vir para a Cdmara da Nazaré. Ou, neste caso, para os SMN que é quem
estd a operar.
Portanto, tem que se fazer essa avaliagdo. E uma questdo de avaliar em termos econémicos, 0
que € que fica mais rentavel ou ndo e, sobretudo, fazer uma andlise de custo-beneficio. Nio
basta dizer que € mais barato, tem que se avaliar qual é o nivel de servico prestado.
Em termos daquilo que sdo as contribuigbes do Estado Central, existe:
3) A Portaria n.2 7-A/2024, de 5 de janeiro, relativa aos passes gratuitos para jovens
estudantes;
4) A Portaria n.? 198/2021, de 21 de setembro, relativa aos passes gratuitos dos antigos
combatentes;
5) O Decreto-lei n.2 21/2024, de 19 de margo, que cria © Programa de Incentivo ao
Transporte Puablico Coletivo de Passageiros (Incentiva+TP).

O Gnico vaior que 0s SMN recebem é relativa aos passes gratuitos dos antigos combatentes, que
é enviado pelo IMT,

O problema que podemos ter é: se a CIM Oeste fizer este passe de rede para toda a CIM, através

da Portaria n.2 7-A/2024, de 5 de janeiro, o Estado faz o pagamento de 100% de 1 {um) passe
por passageiro.
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As pessoas aqui da Nazaré podem pensar: ou eu fico com o passe da CIM Oeste, que me dé
acesso a toda a rede intermunicipal e, se calhar, acesso a Lisboa, a Leiria, porque eles fizeram
também acordos nesse sentido; ou entdo fico com o passe aqui s6 da Nazaré. Mas gratuito, cada
pessoa sé fica com um.

E, tendo que escolher, se calhar, a populagdo escolhe o da CIM Oeste, porque torna-se
desinteressante comprar o do Municipio.

Depois tém de pagar para ter o nosso. E, dal, a CIM Oeste pressionar-nos, dizendo-nos que
temos que nos integrar, porque sendo 0 nosso servico ndo vai ser financiado, porque as pessoas
vio todas escolher o passe da CIM e no o do Municipio e os nossos autocarros vo andar vazios.
Ou n3o, porque eles n3o vio ficar com as nossas linhas, a ndo ser que exista essa vontade da
Cimara de proporcionar uma duplicagdo de servico, mas isso é feito sempre a custa de
canibalizagdo de um servigo de um lado ou do outro.

Se ndo existir essa vontade e vier um autocarro da CIM Oeste a fazer tomada e largada de
passageiros em zona que é supostamente ndo delegada, eles ndo podem fazer isso. O operador
esté a fazer o servigo que é ilegal.

A AMT questionou a Vereadora que o Municipio recebe alguma verba, uma vez que a AMT
também esta agora com a incumbéncia da distribuicdo das verbas e esta a dar-se conta que os
Municipios ndo estdo a receber qualquer verba neste &mbito, apesar de estarem a prestar o
servico.

Quanto ao futuro operador da CiM Oeste, teremos que aguardar o que vai acontecer. Se este
assunto esta ha tanto tempo no Tribunal de Contas, por alguma razéo é. O Dr. Tiago Souza d’Alte
tem as maiores dividas que isso tenha sucesso, porque uma entidade publica ndo pode fazer
uma parceria publico-privada com o operador privado sem o fazer por concurso publico.

Se a CIM Oeste ficaria com 51% do capital social, ndo é uma participagdo, ¢ uma empresa local.
Passa a ser uma empresa local. E, portanto, estd subordinada ao regime das empresas locais,
pelo que tém que fazer um conjunto de demonstragBes, para provar que aquela € a melhor
solucio possivel sem sequer terem recorrido ao mercado — o que o Dr. Tiago Souza d’'Alte
considera dificil que consigam fazer.
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O modelo pode ser bom, mas para escolher o privado com quem eu fago a parceria, eu tenho
que submeter isso ao mercado. Alids, parte do beneficio de fazer uma Parceria Publico-Privada
(PPP) é ir colher, pela pressdo competitiva do mercado, os beneficios que o mercado transmite.
Se eu fago uma PPP, prescindindo daquiio que o mercado me da, que é a concorréncia, entdc o
ganho de fazer a PPP ndo existe. Se eu fago uma PPP por ajuste direto ou por adjudicagdo direta,
eu estou a negar o beneficio que tenho de ir ao mercado procurar um privado para fazer aquele
servigo, que € ir a concorréncia e ver as especificagdes tecnoldgicas, de eficiéncia, etc.

A quest3o do interface. O Dr. Tiago Souza d’Alte questiona: se a empresa é da CIM Oeste,
porque € gue e o Municipio da Nazaré que entra com a capital em espécie?

A Vereadora responde que todos 0s municipios terdo que dividir por si o capital social. Portanto,
0s municipios serdo todos acionistas juntamente. Entdo, a CiM Oeste ndo vai ter 51%. Os
municipios todos juntos é que tém 51%, mais o privado que tem 49%.

Ou seja, o privado com um municipio manda na empresa. Isso vai fazer com os municipios se
vao vender para poder mandar com a Barraqueiro na empresa. O operador pode por os
municipios todos uns contra os outros para mandar na empresa.

Se tem que ser o Municipio entrar em espécie para o capital, é porque o municipic vai ser
acionista.

Mas a Assembleia Municipal de Nazaré ainda ndo aprovou a aquisicdo de uma participacdo social
desta empresa.

O que foi aprovado na reunido de camara, em 2022 foi uma recomendacdc de um modelo de
mobilidade. Isto ndo é uma posicao para efeitos do regime juridicc de atividade empresarial
focal, ndo ¢ uma decisdo de aquisicdo. Se ndo ha aprovagdo dos 6rgdos do municipio, o
Municipio ndo pode ser acionista da empresa.

O gue foi deliberado em reunido de cdmara foi uma recomendacdo do Conselho Intermunicipal
de que 0 modelo de mobilidade do territdrio da comunidade intermunicipal se processe através
de um operador interno e gue a constituigdo desse operador interno se traduza na participagio
da comunidade intermunicipal do Oeste, na estrutura acionista de uma sociedade comercial,
detida por um operador j3 presente no territorio do Oeste, assumindo o controle da mesma
através de uma detencdo de 51% do seu capital social.

O Presidente da Camara a data, nesta deliberacdo, informou que o terminal rodoviario da
Nazaré, sendo ¢ ativo que entraré na composigcao social deste capital social, serd da camara,
mzs entrard como ativo.

Mas o Municipio ndo pode transferir o patriménio do Municipio para a CIM Oeste entrar no
capital social da empresa sem contrapartida.

O interface é dominio privado do Municipio, tem o valor patrimonial, tem o valor comercial. O
Municipio nao pode ficar sem o interface sem uma contrapartida.

IPL 7% fice S |~ il U < tal SOC se querer "“ﬂ}u . ta Jiild

-

e 1 r da aqui ), 2 0 capital social da emy > quz ) valor de
compra, quanto € gue toca a cada municipio.

E, se for pedido a cada municipio uma parcela financeira para fazer o capital social, a Cimara da
Nazaré pode fazer como quiser, pode fazer em dinheiro.
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a. Seria
a mesma coisa que dizer que o dono da autoestrada tem que ser o dono dos autocarros que
circulam {4 em cima.

E isso é pronbudo. Eles, sendo 0s gestores

do termmal tém que ter um regulamento de exploracdo, fazer um rateio, ter regras ptblicas de
distribuic3o dos slots quer nos toques, quer no estacionamento. E isso, regra geral, é tudo
incumprido.

W@ﬁdmmvmo

rem-ent demesnemmgestor-de-tevmmal &oopmdwéemnmploesta
uva. Isso estd a acontecer, por exemplo em Sete Rnos em Chaves.

privada, mas tém que existir regras para fazer distribuicdo. Porgue depois a Flixbus, ou outro
operador, quer fazer esse servico e ndo tem como e é obrigado a fazé-lo na rua. EomaEnteressa

el : Para os

operadores de transportes, o interface é um estacionamento, é uma garagem e nada mais.

O interface pode ter um tarifdrio para toques e para estacionamento gue convenha ao
Municipio, pode ser feita a utilizagdo comercial dos espagos, pode ter um jardim de infancia,

uma creche, uma escola, um supermercado, etc

Um privado até pode fazer isso, através de concurso ptblico, se houver um contrato e um
conjunto de exigéncias, obrigagdes e uma finalidade para o interface dada pelo municipio,
inserido na sua lgica de crescimento urbano, desenvolvimento urbano, planeamento, etc.

O Gabinete de Mobilidade e Transito também pensou na possibilidade de ceder aquilo que séo
os toques, as linhas, por assim dizer, mas manter toda a infraestrutura na esfera do Municipio e
nés, por exemplo, concessionarmos a cafetaria, concessionarmos um espago para instalacdo de
uma ATM.
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A Rodovidria do Oeste s6 quer terminal para os toques e para estacionar e vem ¢ para as linhas
que estdo delegadas & CIM Oeste. E, para tal, podemos criar um regulamento, eles usam e
pagam ao Municipio pelos toques e pelo estacionamento.

A Rodoviaria do Oeste até pode vir a concurso ptiblico e ganhar enquanto operador de terminal,
com as obriga¢Ges proprias do operador de terminal, seja ou ndo operador de transportes, mas
a Rodovidria do Oeste tem que fazer dois negdcios, um para operador de terminal e outro para
operador de transportes. Cada negdcio € um negdcio.

O terminal ¢ para servir a populagdo, para ter o maximo de operadores e ndo para servir a
Rodaeviaria do Oeste.

Para o processo ser bem feito, a Rodovidria do Oeste, ainda que fosse operador do terminal,

tinha de ter uma conta de exploragdo do terminal e cobrava-se também a si prépria os toques e
0 estacionamento, porque isso entra para as receitas da gestio do terminal.
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MUNICIPIO DA NAZARE
Cémara Municipal

Exmo Senhor
Presidente do Conselho de Administra¢éo dos

Servigos Municipalizados da Nazaré

2450 Nazaré
Sua referéncla Sua comunicagao de Nossa referéncia Data
14/SEC/2014

Assunto: TRANSFERENCIA DO MUNICIPIO PARA OS SERVICOS MUNICIPALIZADOS. (o]0
SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS URBANAS, A GESTAO DE RESIDUOS URBANOS E
LIMPEZA PUBLICA E O TRANSPORTE DE PASSAGEIROS AINDA REALIZADOS PELO

MUNICIPIO

Para conhecimento e devidos afeitos, informo V. Excia que em reunio de Camarz do dia 16 de
Dezembro de 2013 e posteriormente em sess&o da Assembleia Municipal da Nazaré realizada em 27 do
mesmo més de Dezembro, foi aprovado a transferéncia, do Municipio para os Servigos Municipalizados,
do Saneamento de Aguas Residuais Urbanas, a Gestao de Residuos Urbancs e Limpeza Publica e 0
Transporte de Passageiros ainda realizados pelo Municipio, conforme proposta que se transcreve.

“"Considerando que o Municipio da Nazaré dispbe de Servicos Municipalizados.

Considerando que na gestéo dos servigos do municipio encontram-se 0 saneamento de aguas reslduais
urbanas, a gestao de residuos urbanos e limpeza publica e transporte de passageiros.

Considerando que na gestdo dos Servigos municipalizados do municipio encontram-se ©
abastecimento publico de agua e o transporte de passageiros.

Considerando que os Servicos Municipalizados s&o geridos sob forma empresarial e visam
satisfazer necessidades colectivas da populagao do municipio, artigo 9°, n.° 1, da Lei n.® 50/2012.

Considerando que os Servigos Municipalizados podem ter por objecto o abastecimento publico de
dgua, saneamento de aguas residuais urbanas, gestio de residuos urbanos e limpeza plblica e

transporte de passageiros, artigo 10°, n.° 1, da Lei n.° 50/2012.
Considerando 2 premente necessidade de racionalizagéo de custos, que a adopgao da mesma

matriz de gestéo, aos servigos supra mencionados, dara um relevante contributo.
PropBe-se a aprovagfo da seguinte proposta € 0 seu envio 2 Assembleia Municipal.
1 - A transferéncia, do municipio para os servigos municipalizados, do saneamento de aguas

residuais urbanasl i iestao de residuos urbanos e limpeza publica e o

Com os melhores cumprimentos.

O Presidente da Camara

S Y L LU(/\\/W“ ’\\\O‘\a'oz

Walter 'Manuel Cavaleiro Chicharro, Dr f b\"’w
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MUNICIPIO DA NAZARE
CAMARA MUNICIPAL

Proposta

Considerando que o Municipio da Nazaré dispde de Servigos Municipalizados.
Considerando que na gestio dos servigos do municipio encontram-s¢ 0
saneamento de 4guas residuais urbanas, a gestdo de residuos urbanos ¢ limpeza

pliblica e transporte de passageiros.

Considerando que na gestdo dos servigos municipalizados do municipio
encontram-se o abastecimento pablico de 4gua e o transporte de passageiros.

Considerando que os Servigos Municipalizados séo geridos sob forma
empresarial e visam satisfazer necessidades colectivas da populagio do
municlpio, artigo 9°,n.° 1, da Lei n.® 50/2012,

Considerando que os Servigos Municipalizados podem ter por objecto 0
abastecimento piblico de 4gua, saneamento de éguas residuais urbanas, gestdo de

residuos urbanos e limpeza piblica - Y, iz 10°0° 1,

da Lei n.° 50/2012,

Considerando a premente necessidade de racionalizagio de custos, que a adopgo
da mesms matriz de gest#io, aos servigos supra mencionados, dard um relevante

contributo.

Prope-se a aprovaglio da seguinie proposta € o seu envio & Assembleia
Municipal:
1 - A transferéncia, do municipio para 0s servigos municipalizados, do
saneamento de 4guas residuais urbanas, a gestdo de residuos urbanos e limpeza
piblica e o“inda realizados pelo municipio.

Nazaré, 12 de dezembro de 2013.

O Pmsi?e@nt%i Cinmra Municipal

Walter Manuel Cavaleiro Chicharro (Dr.)
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MUNICIPIO DA NAZARE CHNAZRRE 131218 3270
Ctmara Municipal
e e ﬂéi xmo Senhor:
Av. Vieira Galg CiPl
250951 Nzt m%'é:vl EIA MUN!CIPA\ Hresidente da Assembleia Municipal da
Tel. 262 550010 .\ RSN ’ | azaré
s |1y andd= ) 4 19150 -951 Nazaré
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Sus Referdnela Sus Comunlcavno de Nossa Referénels Data

205-SEC/2013
AsSUNTO:  TRANSFERENCIA, pG  MUNICIPIO  PARA 0S SERVILOS
MUNICIPALIZADOS, DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS URBANAS, A
CESTAO DE RESfDUOS URBANOS E LIMPEZA PUBLICA E O TRANSPORTY !/
PASSAGEIROS AINDA REALIZADOS PELO MUNICIP1O

Para apreciagéo & votagio dessa Assembleia, conforme deliberagfio, tomada por unanimidade,

da Cémara Municipal em 16 de Dezembro de 2013, junto envio & V. Excia, 0 processo acima

referido.
Com os melhores cumprimentos

O Presidente da CAmara

vV ( (XI\M\N‘_‘

Walter Manuel Cavaleiro Chicharro, Dr.
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“Ana Petinga
“De: Elsa Marques <elsa.marques@cm-nazare.pt>
Enviado: 13 de dezembro de 2024 14:15
Para: ana.petinga@cm-nazare.pt
Anexos: 139 - Documentos reunido C! 27.01.zip

RC DE 14.02.2022

139 - “RECOMENDAGAO - MODELO DE MOBILIDADE NO OESTE”
Para apreciagdo e aprovagdo do executivo e decisdo de envio a Assembleia Municipal, para deliberagdo final, o

assunto acima referido que faz parte da pasta de documentos da reunido e se dd por transcrito.
—-—-Deliberado, por maioria, aprovar, a seguinte recomendacdo ao Conselho Intermunicipal, e por sua vez
remeter a mesma a Assembleia Municipal, para deliberagdo final:

a)Que o modelo de mobilidade no territério da Comunidade Intermunicipal do Oeste se processe através de um

operador interno;

b)Que a constitulcdo desse operador interno se traduza na participagdio da Comunidade Intermunicipal do Oeste

na estrutura acionista de uma sociedade comercial detida por um Operador j& presente no territério do Oeste,

assumindo o controlo da mesma através da detengdio de 51% do seu capital social.

Esta deliberac3o foi tomada com cinco votos a favor: quatro votos a favor dos membros do Partido Socialista, um

do membro da CDU — Coligacdo Democrética Unitdria, e duas abstencdes dos membros do Partido Social

Democrata.

Elsa Dinah Marques
Coordenadora Técnica
Divisdo Administrativa e Finaceira
.. ... Municipio da Nazaré | Camara Municipal
N AZARE Av. Vielra Guimar#ies ne54, 2450 - 951 Nazaré
Tel: +351 262 550 010
cm-nazare.m
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As opcoes da Oeste CIM -

ASSEGURAR O SPTP ATRAVES DE OPERADOR INTERNO

2. As opgdes da Oeste CIM Vt.f 4

Opcio pela constitulgiio de um operador interno de raiz -~ Cendrio 3.1
A opgio da Oeste CIM constituir um operador interno de raiz foi analisada, tendo sido descartada dado que
esta implicaria:

+  Um avultado investimento inicial, principalmente em frota (~19,2 mithBes de euros numa frota de 345
viaturas com idade média de 10 anos), mas também nos estudos e projetos inerentes a esta op¢ao;

« Necessidade de construcio de uma infraestrutura de apoio que tivesse capacidade de albergar a frota
de autocarros e cerca de 450 funcionérios, que deveria orgar 0s 2,5 — 3 mithSes de euros;

+ Dificuidade no recrutamento dos recursos humanos necessérios, em particular motoristas, dada a sua
quantidade e escassez no mercado;

« Dificuldades na transicio entre a situacdo atual e a final (Operador Interno}

«  Atraso no processo dada a possivel lentid3o na implementagio desta op¢do face a outras;

17/12/2024
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2, As opcBes da Oeste CiM Vt,'m}\ .

Opcio pela aquisicdo de uma operagio local - Cendrio 3.2

Como alternativa & constituicio de um operador de raiz, analisou-se a hipdtese de aquisicio de um operador

que tivesse presenca na regido e que, por isso, se poderia configurar como:

* uma solucdo para a contratualizagdo do SPTP mals dgil;

¢ com menos riscos na transicdo e na operagdo futura, uma ver que corvesponderia A aquisicio de uma
estrutura em pleno funcionamento, dotada dos recursos necessérios 3 operacio e & tomada de decisdes

futuras no que diz respeito a0 ajustamento dos servigos e 3 realizaclo dos investimentos.

Foi anaflsada a compra da empresa Rodovidria do Oeste, por ser o operador de referéncia na regiSo.
Assumiu-se ainda que este, num momento imediatamente anterior 3 eventual aguisicio por parte da Oeste
CiM, procederia & aquisicdo dos ativos do operador Barraqueiro Transportes necessarios para assegurar 2

operag3o na Regifo Ceste na sua totalidade.

Procedeu-se assim & avaliacdo do valor desta empresa, o que envolveu estimar o valor. n3o sé das operagBes
de servigo piblico, mas também das atividades acessorias.

2. As opgdes da Deste CIM Vt't Lo |
— ' -

Opcdo pela aquisicdo de uma operagado local ~ Cendrio 3.2

Avallagdo das operagdes existentes - Pressupostos

A determinacdo do valor de aquisicdo da operacdo local envolveu a sua avaliacdo, sendo que 3 operagio
existente se divide em operag@es de servigo publico (SP) e atlvidades acessérias (AA). Assim, foi necessdrio
partir de alguns pressupostos referentes, quer a receitas quer a custos, sendo que nestes Gltimos se incluem
recursos humanos, combustivel, manutengio e outros.

Combustivel e Manutencdo

Estas duas rubricas de custo estdo diretamente relacionadas com o nimero tota! de quilémetros produzidos
(incluindo em vazio}, sendo que o custo com combustivel depende também do consumo das diferentes de
viaturas utiizadas.

k34 AA
W o standard: 267 midi: 17 15 metros: 30 CseimE || 132MeE |
¢\ minii181/100  standard: 36 1//100  midi:23 /100 15 metros: 4817100 ! T SRR TR
| LE5ME || 037ME |
X 0.11 €/veic.km B) 1.0 €litro I = il = I
) i
. 756ME | 1,69ME |

B 13.374.477 veic.km {SP) + 3.334.171 veic.km (AA) (i ety p/ (et 1




2. As opgdes da Oeste CIM \" r)

Op¢3o pela aquisicio de uma operagdo local - Cendrio 3.2

AvaliagSo das operacbes existentes - Pressupostos

Recursos Humanos

Fol considerado que os motoristas € 0s mecdnicos seriam partilhados entre as operagdes de servigo publico
(SP) e as atividades acessdrias {AA), numa proporgo de 80% { 20%, ou seja, 80% do saldrio dos motoristas e
mecdnicos foi imputado 30 SP e 20% 3 AA.

e B00 Ty sp AA

e o thn P eemee e mmeaa "

Mot rtar waeay Lime : 8,41 M€ : 2,00 M€

Thn * 20 e sty e, =000 ¢ fana ] : i 4

g 000 Chre i t :
18,75 MECT ! 1 2,00 MECY !
R bnaccrane

A efknicsa =

Vo zx::: :: ~ Cu:ammRH!famnmmﬁme(m:u
F - 3 taﬁcmm!ﬂmahmmdlwummﬁ'ﬂ
Mornan a0 Ao
L 4 008 Chaw

De notar que os salérios foram atualizados anualmente em 0,5% em termos reais.

Ill“l

2. As opgdes da Oeste CIvI thrj

Opgdo pela aquisicio de uma operacao local - Cendrio 3.2

Avallagiio das operagies existantes - Pressupostos

Qutros custos

A rubrica de "Outros custos” contempla custos tais como, limpeza dos veiculos, sistema de bilhética, dados
wi-fi, seguros, fardamento e formagio de motoristas, assim como contingéncia para outros custos e
eventualidades.

5 minl. 800 €/veic. standard: 1.150 €/veic, midi: 1.000 €/veic. 15 metros: 1.250 €/veic.

d 0.02 €/veic.km 19 do OPEX (exceta RH) sp AA
LY T OX ] Vs e cmea '
? 15 €/vec. ® 12 ¢/veic. (36 rdpidas) [lewme . oo7me

B 100 ¢/motorista 421 150 €/matorista
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2. As opgBes da Oeste CIM iz ‘}

Opgdo pela aquisicla de uma operagio local - Cendrio 3.2

Avaliac3o das operagbes existentes - Pressupostos

Receitas

A estimativa de receitas teve como base os dados relativos a bilhética dos operadores, sobre a qual 3 Qeste
CiM dispde de conhecimento integral desde que implementou um sistema de monitorizacdo regular para
controlo do pagamentos das compensagdes tarifarias do PART, a partir do ano de 2019.

Dada 2 diferenga de valores enire os dols anos analisados, em que o ano de 2020 apresentou um nivel de
receitas de bilheteira muito inferior ao ano de 2019 (17,5 ME versus 8,4 ME), tendo esta diferenga sido
ligeiramente atenuada por um aumento do nivel de compensagdes (3,0 M€ versus 6,2 M€ de compensacdes
totais), optou-se por tomar como base de receitas para um ano “tipo” ¢ ano de 2019,

ERuteba 1485 17,5 Mt 175 W 17.5Mc

Comprivagdes 2,50 3.0ML 30 M 3.0 ¢

de 2022 {peimert ono o operopda), ¢ de uma forma conservodoro, fol consideredo ume reduglio de 15% dos ceceros de servigw aubico foce s verificoadas

&
«

2. As opcdes da Oeste CIM . 1

Opc¢do pela aquisigio de uma operagéio local - Cendrio 3.2

Avaliagio das operagdes existentes - Resultados

servico Publi

R isie b SRR b P -0 o = n o - A

" o

e . .
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2. As opgBes da Oeste CIM Vt‘?f‘";

Opgdo pela aquisicdo de uma operacdo local ~ Cendrio 3.2

Avallagdo das operagBes existentes - Resultados

Atividades Acessbrias
Vrenty RE 7 ) SIvE N2 530558 sInsR 23N M) 0 L5 LS. X o) 289055

T YT T M BT T T ST AT T T

RN LM 1545 10332 Lansr 1320332 LmaN am 1320 981 1m03% 13000
Vacstermd o T METSH i e ey BLS 7 b ] i
R uerm bhymen e L9 imin
D amtis. - 2.8 L 10 ]

,

o Pl

Reasheso pmaman 9T

2. As opgdes da Oeste CIM VL”W

Opclio pela aquisicio de uma operagdo local - Cendrio 3.2

Avaliaghio das operagles axistentes

Servico Publi
Ana Rso! 3 3022 202 202y 2028 2028 2030 208
e v

1]
Receits ¢ 174 208 208 205 205 »5 20,5 205 20,5 28
EBTDA 1 3.2 2% 28 28 28 7 Ly 25 2,6 49
EBIT B 0,1 15 14 13 12 1.1 12 1,2 11 X
1
:
Impostos sobre o EBIT T 0,0 023 03 03 03 0,2 0,2 €2 02 0,7
Toxo de imposto HI 1) ] 21% 21% 1% 21% 21% 21% 21% 21% 21%
NOPAY i 0,1 12 11 10 10 09 09 o9 09 22
1}
Deprecichesesmontaglios  + 13 T34 14 %% 36 18 35 15 15 38
Variaglies de {undo de maneio 3 0.0 0,0 D0 890 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0
fvestimentcs 10 1,2 13 14 12 1,2 13 1,2 11 1.2
.
Flunos de caixa Sbertos H [X] 1,4 1.3 12 13 13 L2 1.2 13 2,9
Yooy ugizadodos pwgs decalan L LLl....eo.. e de g s s o e g it
Peviodo ! 1] 1,0 20 30 40 5C 6.0 70 80 20
[ 0.2 1.4 1.2 10 1.1 1.0 [X] 0.9 0,9 2.3
TOTAL 108

a

tualizagdo d




2. As opgBes da Oeste CIM Vips V-

Opcao pela aquisicdo de uma operacdo local ~ Cendrio 3.2

Avaliagdo das operagles existentes

Mividad A
Anp Siscot , 2022, 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2080 2031
'
Raceite B 43 5,4 5,4 54 5,4 54 54 54 sS4 )
EBITDA ! o8 1.6 1,6 1,6 16 16 16 16 1,6 17
EBIT ! o4 1,2 1,2 1,2 12 1 1 15 1.5 18
1
Impasics sobre o [8IT ! 01 0,3 03 0,3 03 0.3 0.3 03 Q3 03
Tax de imposto A% 1% 2% 2% 21% 21% 21% 21% 2% 2%
NOPAY i 03 1.0 1,0 10 1.0 10 1.2 1,2 1,2 13
1
DepraciscBes @ amorik H [X] [X] [X] 04 [ 0.4 ,1 0, X [ %
VariscSes de fundo de maneio 1 X 09 0 90 00 00 0 0.0 0, 0.0
' 03 X 00 0,0 00 00 0,0 0,0 0; %)
1
Fhos de calxe lipertos . "5 1.4 1.4 14 1.3 13 1,3 1.3 13 14
Vstor stusitrade dos fakas S CONE 1L e a e e e eaeas ez e e an
L}

2. As opgbes da Oeste CiM Vt‘? 1‘\

Opgao pela aquisicio de uma operagéic local - Cendrio 3.2

Avallacio das operaghes existentes
| AquisisBo gos ativos s |
00

9,4 M€

10,8 ME

Avaliegio Asaliacto Avatiogle Divida
do 5P dar AA total o/ divida RDO total
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2. As opgdes da Oeste CIM Vt,ﬁ “‘

OpgHo pela aquisi¢io de uma operac3o local — Cendrio 3.2

Resultados estimados para uma operagiic com uma taxa de rentablfidade {margem de EBIT) de 7,0%

T T i TR W i, R X IR N

[ LS — e = 1488 08 17w Vasim [LETE )Y DA AL B neo 17 g2 OS]
et ; AN IMENE MG TASAN AW Jgme e . e 20man
B, B R R W S T ST WS WS
P
Covbaoe 541100 5PN SN (LN SHe Shlem LU S35 2408 S
Wonremqus AS22 0% 158360 21448 304 RLE. S LAAK N6 L5304 LS 30 pret 2806364 L6436
Lo 0 ° [} ° ° ] 13 ] ] 0
Bt & 120 30 WAL WIS MMATE  WIMN B3NN BLA 0em3E

2. As opgBes da Oeste CIM 7 vir 1‘\

Opclo pela aquisicio de uma operacio local — Cendrio 3.2

Cendrio 3.2.A - Aquisiciio da totalidade (100%) do operador local

Estimam-se em 32,6 milhdes de euros os encargos que a CIM Oeste terd com esta opgac (29,4 mithdes de
euros o valor presente descontado o 4%), sendo que este valor contempla o pagamento das compensa¢bes
por OSP ao operador publico que Ihe “garanta” uma taxa de rendabilidade de 7,0% {20,8 milhdes de euros), e
o desembolso para a aquisiclo de 100% do operador, operagdo avaliada em 11,8 milthSes de euros {como
explicado no slide anterior).

Cendrio 3.2.A — AquisigSo de 51% do operador local
Estima-se que 05 encargos para a CiM neste cendrio sefam de 26,8 milhBes de euros os encargos que a CIM
Oeste terd com esta opglo {23,6 milhdes de euros a valor presente descontado a 4%), que para akém dos &

milhbes de desembolso {51% * 11,8 M€), contempla o pagamento das OSPs 30 operador publico que the
“garanta” uma taxa de rendabitidade de 7,0% (20,8 mithdes de euros) durante os 10 anos de analise.
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3. ConclusBes

Vtﬂ)_

» Perspetiva encargos para a AT potencialmente menores pela manutencdo de um parceiro industrial,

o sécio atual, e pela manutencio da capacidade e das operagdes complementares que poderdo

contribuir para a reduclo global dos encargos futuros;

* Mantém na empresa a capacidade comercial e operacional para continuar a gerar volumes de

recelta relevantes em atividades assessérias, de cardter comercial,

= Mantém na empresa a capacidade técnica de gestdo eficiente das operagdes e para abordar os

desafios futuros da mobilidade, nomeadamente a definicio adequada dos investimentos futuros

em rede e servicos, na articulagdes com a ferrovia e nas opgdes tecnolégicas relativas & frota e aos

modelos de exploragio. Estas competéncias serdo asseguradas pelo sécio privado que se manterd

na empresa e que serd o parcelro industrial da Oeste CIM para a provisdo do SPTP.

3. ConclusBes

Yigty

Apés a constituicio do operador interno, 3 Oeste CiM enquanto AT deverd proceder i contratualizagdo do
SPTP através de um Contrate de Servico Piblico (CSP), em tudo idéntico aos contratos de concessdo ou de

prestagio de servios, @ que deverd obter o parecer vinculativo da AMT,

Ousrt Ol AQOwTTA

Mribacho ge O du aperagic stal & hawn
Definicho ¢ sterighet o Sanico « Liritpno
(LX)

Eradades
Capacidade de moblhoacde Ge recunes g3
It

Defirsgdo dis oportumdedes de agpesde do |

Ot OM AT

Plancemento dot Infraestivtoran rede ¢
yervigen

Gestho ¢ emonzaroaghe

ydormacho v dovatgach:

Iinanciamernds 8o Serma de motltado

Coatrees de Servijo Foblo {(39]
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PROJECTO DE DELIBERAGAO

Considerando que:

a) A Comunidade Intermunicipal do Oeste (OesteCIM) & a Autoridade de

Transportes para o seu territdrio;

b) Os Municipios que integram a OesteCIM delegaram nesta, por contrato
interadministrativo, as suas competéncias como Autoridade de

Transportes;

c) A Comunidade Intermunicipal do Oeste pretende implementar um modelo
de mobilidade publico, universal e tendencialmente gratuito;

d) O modelo supramencionado visa o reforco e modernizagdo da rede,
designadamente o sistema de transportes coletivos publicos
(infraestruturas de suporte e material circulante) intermunicipal;

e) Foram definidas metas de descarbonizac&o a curto e medio prazo, para
as quais o transporte publico de passageiros contribui de forma ativa;

f) Os modelos de contratagdo seguidos por outras Autoridades de
Transportes ndo tém conduzido aos resultados esperados, terminando

muitos deles desertos;

g) A absoluta necessidade de ndo existir qualquer rutura no servigo publico
do transporte rodoviario de passageiros,

h) O Conselho Intermunicipal, na sua reunio de dezembro de 2021,
deliberou a prorrogagdo das Autorizagdes Provisorias em vigor,
mantendo-se as mesmas validas até a celebragéo com o operador interno
do contrato de servigo publico e ndo excedendo o prazo méaximo de dois

anos.

Tendo presente que:

a) Compete & Assembleia Intermunicipal, sob proposta do Conselho
Intermunicipal, deliberar sobre a constituicio de empresas

intermunicipais;



b) Tal competéncia n&o é afetada pela pronincia de outros érgdos
municipais.

A Camara Municipal de L delibera aprovar a seguinte

recomendagdo ao Conselho Intermunicipal e por sua vez remeter 8 Assembleia
Municipal de a fim de que esta possa também deliberar

a sua adogé@o para o mesmo fim, com base nos considerandos supra, e nas
alineas seguintes:

a) Que o modelo de mobilidade no territorio da Comunidade Intermunicipal
do Oeste se processe através de um operador interno;

b) Que a constituicdo desse operador interno se traduza na participagéo da
Comunidade Intermunicipal do Oeste na estrutura acionista de uma
sociedade comercial detida por um Operador ja presente no territdrio do
Oeste, assumindo o controlo da mesma através da detengéo de 51% do
seu capital social.



